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1.1

1.2

Nahverkehrsplan fur den Nahverkehrsraum Oberallgdu / Kempten

Rahmenvorgaben und Ziele

Rahmenvorgaben und Ziele

Ausgangssituation

GemaR dem Gesetz Uiber den &ffentlichen Personennahverkehr in Bayern (BayOPNVG)
wird den Landkreisen und kreisfreien Stadten die Planung, Organisation und Sicherstellung
des allgemeinen OPNV (straBengebundener OPNV) als freiwillige Aufgabe im eigenen Wir-
kungskreis zugewiesen. Danach haben diese auf ihrem Gebiet Planungen zur Sicherung und
Verbesserung des OPNV durchzufiihren.

Planungsinstrument zur Verbesserung des OPNV ist nach Art. 13 BayOPNVG der Nahver-
kehrsplan. Dieser stellt einen Rahmenplan dar und soll - aufbauend auf einer Bestandsana-
lyse und der zu erwartenden strukturellen Entwicklung - vor allem Zielvorstellungen fir
den OPNV formulieren und mégliche MaRnahmen zur Erreichung dieser Ziele in den Folge-
jahren aufzeigen. Nach Art. 13 Abs. 2 BayOPNVG ist der Nahverkehrsplan in regelmaRigen
Abstdnden zu Uberprifen und bei Bedarf fortzuschreiben.

Bei der Erstellung bzw. Fortschreibung des Nahverkehrsplanes ist die aktuelle vom Bayeri-
schen Staatsministerium fur Wirtschaft, Infrastruktur, Verkehr und Technologie herausge-
gebene Leitlinie zur Nahverkehrsplanung (Stand Juli 1998) zu beriicksichtigen. Eine
angemessene Mitwirkung der betroffenen Verkehrsunternehmen ist sichergestellt.

Der aktuelle Nahverkehrsplan stammt aus dem Jahr 2018.

Die Aufgabentrager haben sich entschlossen, auf dieser Grundlage in engem Kontakt mit
den Verkehrsunternehmen den Nahverkehrsplan aus dem Jahr 2018 fortzuschreiben.
Geltungsbereich des Nahverkehrsplans

Der Geltungsbereich des Nahverkehrsplans erstreckt sich Uber die Gebiete des Landkreises
Oberallgdu mit seinen 28 Stadten, Markten und Gemeinden sowie der kreisfreien Stadt
Kempten.

Der Planungsraum liegt im Regierungsbezirk Schwaben des Freistaates Bayern und ist der
Planungsregion Allgau zugeordnet [1].

An den Nahverkehrsraum grenzen im Norden der Landkreis Unterallgdu und im Osten der
Landkreis Ostallgdu. Im Stiden des Oberallgius verlduft die Staatsgrenze zu Osterreich und
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1.3

1.4

1.4.1

1.4.2

Nahverkehrsplan fur den Nahverkehrsraum Oberallgdu / Kempten

Rahmenvorgaben und Ziele

zwar sUdostlich entlang des Bezirks Reutte/Tirol und stidwestlich entlang des Bezirks Bre-
genz/Vorarlberg. Besonderheiten bilden die 6sterreichischen Gemeinden Mittelberg
(Kleinwalsertal) und Jungholz. Beide sind auf der StralRe nur Gber den Landkreis Oberallgdu
erreichbar. Im Westen des Nahverkehrsraumes liegt der Landkreis Lindau, im Nordwesten
der zu Baden-Wirttemberg gehérende Landkreis Ravensburg.

Zweck und Verbindlichkeit des Nahverkehrsplans

Der Nahverkehrsplan bildet auf der Grundlage der nachfolgend beschriebenen Gesetze
den Rahmen fiir die kiinftige Entwicklung des OPNV im Nahverkehrsraum Oberall-
gau/Kempten. Er wird damit zu einem wichtigen Element zur Steuerung des verkehrspoli-
tischen Willens der Entscheidungstrager.

Der im Nahverkehrsplan definierte Rahmen bindet zum einen die Aufgabentrager Land-
kreis Oberallgau/Stadt Kempten selbst; zum anderen muss die Genehmigungsbehorde bei
der Erteilung der Liniengenehmigungen an Verkehrsunternehmen die Vorgaben aus dem
Nahverkehrsplan beachten.

Grundlagen des Nahverkehrsplans

Gesetzliche Rahmenvorgaben

Der Nahverkehrsplan fur den Nahverkehrsraum Oberallgdu/Kempten setzt den Rahmen fiir
die kiinftige Gestaltung des OPNV. Der Handlungs- und Gestaltungsspielraum fir die Ge-
bietskorperschaften wird dabei durch gesetzliche Rahmenvorgaben auf Europa-, Bundes-
und Landesebene bestimmt.

Die wesentlichen gesetzlichen Grundlagen des Nahverkehrsplans sind:

= Europaische Verordnung 1370/2007 uber 6ffentliche Personenverkehrsdienste auf
Schiene und StraRe (EG-VO 1370/2007) [2]

= Gesetz Uber den 6ffentlichen Personennahverkehr in Bayern (BayOPNVG) [3]

= Personenbeforderungsgesetz (PBefG) [4]

= die UN-Behindertenrechtskonvention [5]

= Bayerisches Behindertengleichstellungsgesetz (BayBGG) [6]

= Gesetz zur Regionalisierung des OPNV (RegG) [7]

= Leitlinie zur Nahverkehrsplanung in Bayern [8]

Weitere Planungsgrundlagen

Weitere Rahmenbedingungen bilden vorliegende berregionale, regionale und lokale Pla-
nungen.
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1.5

Nahverkehrsplan fur den Nahverkehrsraum Oberallgdu / Kempten

Rahmenvorgaben und Ziele

Die wichtigsten Planungen mit Bezug und Auswirkungen auf den Nahverkehrsplan sind:

= landesentwicklungsprogramm Bayern [9]

= Regionalplan der Region Allgéu (16) [1]

= OPNV-Strategie 2030 fiir den Freistaat Bayern [10]

= Nahverkehrsplan 2018 Nahverkehrsraum Oberallgdu/Kempten [11]

= Nahverkehrsplane der benachbarten OPNV-Aufgabentrager [12], [13]

= Schienennahverkehrsplan Bayern [14]

= Mobilitdtskonzept Kempten 2030 [15]

= Angebotskonzeption OPNV Kempten [16]

= |ntegriertes Stadtentwicklungskonzept Kempten [17]

= Masterplan 100% Klimaschutz bis 2050 der Stadt Kempten [18]

= Klimaplan 2035 Vision — Strategie — MaRnahmen / Klimaschutz in der Stadt Kemp-
ten (Allgau) [19]

= Integriertes stadtebauliches Entwicklungskonzept Sonthofen [20]

= Verkehrskonzept Oberallgdu [21]

= Masterplan 100 % Klimaschutz 2022-2035 des Landkreises Oberallgau [22]

= Aktionsplan ,Miteinander inklusiv Kempten (MIK)“ [23]

Verkehrspolitische Zielvorgaben und Grundsatze

Im Jahr 2022 wurde durch den Freistaat Bayern die OPNV-Strategie bis zum Jahr 2030 ver-
offentlicht. Um die zuklnftige Verkehrsnachfrage bewiltigen zu kénnen, soll die Verkehrs-
flotte im OPNV erweitert (z. B. von 13.000 auf 20.000 Busse in Bayern) und dekarbonisiert
werden. Gleichzeitig soll das Angebot im OPNV ausgebaut, vertaktet, vernetzt und flexibi-
lisiert werden. Zur Erreichung einer Inklusion im OPNV soll der barrierefreie Ausbau weiter
vorangetrieben werden. Auch die kommunale Siedlungsentwicklung soll besser auf den
OPNV abgestimmt werden. Verkehrsverbiinde sollen helfen, Tarife zu vereinheitlichen und
moderne Vertriebs- und Informationssysteme im Sinne der Digitalisierung zu etablieren.
Weiterhin wird die Finanzierungsstruktur modernisiert und transparent sowie zukunftsfa-
hig gestaltet.

Die Ziele und Grundsatze der Aufgabentrager Landkreis Oberallgdu und Stadt Kempten sind
bereits im Nahverkehrsplan 2018 fiir den Nahverkehrsraum definiert und dargelegt wor-
den [11].

Die Zielstellungen der weiteren Verkehrsentwicklung im Bedienungsgebiet der Aufgaben-
trager werden im Regionalplan der Region Allgdu (16) [1], im Mobilitdtskonzept Kempten
2030 (Entwurf) [15], im Masterplan 100% Klimaschutz bis 2050 der Stadt Kempten [18] und
im Verkehrskonzept Oberallgdu [21] beschrieben.

Nachfolgend werden die fur die Aufstellung des Nahverkehrsplans wesentlichen Ziele aus
den genannten Dokumenten zusammenfassend dargestellt.
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Nahverkehrsplan fur den Nahverkehrsraum Oberallgdu / Kempten

Rahmenvorgaben und Ziele

Das Ziel des Nahverkehrsplanes besteht in einer nachhaltigen Optimierung und Weiterent-
wicklung des allgemeinen OPNV im Nahverkehrsraum Oberallgdu/Kempten unter Beriick-
sichtigung der Belange der Kunden und auch wirtschaftlicher Aspekte.

Die Bereitstellung eines ausreichenden OPNV-Angebotes zur Befriedigung der Mobilitéts-
bedirfnisse der Bevdlkerung ist eine unverzichtbare Aufgabe der Daseinsvorsorge und der
Schaffung gleichwertiger Lebensbedingungen. Der Landkreis Oberallgdu und die Stadt
Kempten bekennen sich zu dieser Aufgabe in der Wahrnehmung ihrer Verantwortung als
Aufgabentrager.

Darlber hinaus ist im stdlichen Landkreis Oberallgdu der groRen Bedeutung von touris-
tisch bedingten Verkehren Rechnung zu tragen.

Im Regionalplan der Region Allgédu (16) sind folgende fiir den Nahverkehrsplan relevanten
verkehrlichen Ziele und Grundséatze verankert [1]:

=, Der flaichendeckende offentliche Personennahverkehr soll in allen Nahverkehrsrau-
men insbesondere im Hinblick auf Taktverkehre, abgestimmte Anschlisse und eine
einheitliche Tarifierung ausgebaut werden. Dabei sind vor allem die Verbindungen
zwischen den Gemeinden der Verflechtungsbereiche und den zentralen Orten —ins-
besondere zu den Oberzentren der Region sowie zu den zentralen Orten der Nach-
barregionen — zu verbessern.”

=, Der sonstige Personennahverkehr ist mit dem vorhandenen Schienenverkehr zu ei-
nem integrierten Verkehrsangebot zusammenzufihren.”

=, An geeigneten Standorten sollen Mobilitdtsdrehscheiben geschaffen werden.”

Die Stadt Kempten hat sich zudem per Stadtratsbeschluss vom 12.11.2015 zu dem zentra-
len Handlungsfeld ,,Mobilitatskonzept 2030 — Ausbau umweltfreundlicher Mobilitdt” mit-
tels Starkung des OPNV und der Abstimmung und Anbindung des OPNV im regionalen
Umfeld bekannt. Im Einzelnen wurden folgende Leitziele fiir den OPNV formuliert:

= Die Reisezeiten und Umsteigezwange auf den Hauptstrecken sind zu reduzieren.

= Die Taktung auf den Hauptstrecken soll verdichtet und gleichméaRiger gestaltet wer-
den. Gleichzeitig wird ein Ubersichtlicheres Linienangebot angestrebt.

= Die Verknipfung des Stadtverkehrsangebotes mit dem des Umlandes zur Steigerung
der Nutzerfreundlichkeit des OPNV-Gesamtsystems wird weiter vertieft.

= Die Umsteigebeziehungen an der ZUM, aber auch an anderen Umsteigehaltestellen,
werden weiter verbessert. Dies betrifft sowohl raumliche Beziehungen durch kurze
und barrierefreie Wege als auch zeitliche Beziehungen durch bestmogliche An-
schlUsse.

= Der Hauptbahnhof muss mit dem OPNV umsteigefrei und schnell von méglichst vielen
Siedlungsschwerpunkten Kemptens erreichbar sein.

= Die Benutzerfreundlichkeit des OPNV in Kempten soll fir derzeitige und auch fiir zu-
kiinftige Fahrgaste gesteigert werden.
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Nahverkehrsplan fur den Nahverkehrsraum Oberallgdu / Kempten

Rahmenvorgaben und Ziele

= Zur Gewinnung neuer Fahrgéste ist das Image des OPNV in der Stadt Kempten durch
Nutzung zusatzlicher und innovativer Vermarktungswege zu steigern.

= Das Fahrrad als Zubringer zur OPNV-Haltestelle wird durch den Ausbau von Bike &
Ride an Haltestellen in diinner besiedelten Bereichen der Stadt Kempten gestarkt.

= Beider Fahrplangestaltung sollen alle Nutzergruppen méglichst gleichberechtigt be-
achtet werden.

Des Weiteren ist gemald ,Masterplan 100% Klimaschutz bis 2050 fir die Stadt Kempten
die Zielstellung der Erreichung der Klimaneutralitdt u. a. durch eine Optimierung und zu-
kunftsfahige Umgestaltung des OPNV (unter Beriicksichtigung bestehender Rahmenbedin-
gungen) sowie die Unterstlitzung nachhaltiger Mobilitat festgeschrieben. Seit 2022 wird
dieser Masterplan durch den , Klimaplan 2035 / Vision — Strategie — MaRnahmen / Klima-
schutz in der Stadt Kempten (Allgdu)” weiter untersetzt. Dieser stellt Themen wie Teilhabe
und integrierte bzw. nachhaltige Mobilitdt in den Fokus. Der OPNV soll mit héchster Prio-
ritdt gefordert werden, indem er im Stadtgebiet Vorrang erhalt und durch eine hohe An-
gebotsqualitat attraktive Angebote schafft, auch Uber die Stadtgrenzen hinaus und in
Erganzung mit alternativen Mobilitdtsangeboten.

Far den Landkreis Oberallgau wurde im Jahr 2022 der Masterplan 100 % Klimaschutz fir
die Jahre 2022 bis 2035 als Ausrichtung auf das Pariser Klimaabkommen und als Strategie
bis 2035 aufgestellt. Dieser sieht eine Optimierung des OPNV-Angebotes als attraktive Al-
ternative zum MIV vor. Dies beinhaltet unter anderem hdhere Angebotsqualitaten, inte-
grierte Verkehrssysteme (Anschlussknoten, Mobilitdtsstationen) und eine Flexibilisierung
der Verkehre.

Mitwirkung und Anhoérung

Im Rahmen der Bestandserhebung wurden die betroffenen Gemeinden zur Aktualisierung
befragt. Der Fortschreibungsprozess flir den Nahverkehrsplan wurde durch einen Arbeits-
kreis (Aufgabentrdager und Berater) sowie einen Lenkungskreis (zusatzlich Vertreter der
Verkehrsunternehmen, der politischen Gremien und der Behindertenbeirdte der Stadt
Kempten und des Landkreises Oberallgdu) begleitet.

Vom 29.08.2025 bis zum 31.10.2025 wurde eine Beteiligung der Trager 6ffentlicher Be-
lange durchgefiihrt.
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Nahverkehrsplan fur den Nahverkehrsraum Oberallgdu / Kempten

Bestandsaufnahme

2 Bestandsaufnahme

2.1 Raumstruktur und soziodemografische Daten

2.1.1  Einteilung des Untersuchungsgebietes in Verkehrszellen

Der Landkreis Oberallgau ist in die zwei Stadte Sonthofen und Immenstadt sowie 26 Markte
und Gemeinden, die Stadt Kempten in acht Stadtteile und 46 Stadtbezirke (statistische
Raumstruktur) gegliedert.
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Altusried . -Haldenwang

Lauben .
.Q_,_Vf Cms Wildpoldsried
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\Wiggensba;!t,(

Buchenberg“g';\l_\v

Weitnau Sulzberg

. Oy-Mittelberg
. Waltenhofen'

Missen-Wilhams Wertach
: Rettenberg
Immenstadt

Oberstaufen Burgberg

' Sonthofen

. Ofterschwang
“Blaichach

Bojsterland - Bad Hindelang
Balderschwang Fischen

Obermaiselstein

Oberstdorf

Abbildung 1: Verkehrszellen im Untersuchungsgebiet

Far den Landkreis Oberallgdu wird definiert, dass jeder Ort ab 300 Einwohnern eine Ver-
kehrszelle bildet. Die Verkehrszellen der Stadt Kempten entsprechen den Stadtteilen.

Die Analysen und Bewertungen im Rahmen des Nahverkehrsplanes erfolgen auf Basis der
Verkehrszellen.

VerkehrsConsult Dresden-Berlin GmbH 16 Mobil - Innovativ -



2.1.2
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Raumliche Einordnung und zentralortliche Gliederung

Der Nahverkehrsraum Oberallgéu/Kempten liegt im Siden des Freistaates Bayern und ge-
hort zur Planungsregion Allgdu. Die kreisfreie Stadt Kempten (Allgdu) wird vollstdndig vom
Landkreis Oberallgdu umschlossen. An den Landkreis Oberallgdu grenzen die bayerischen
Landkreise Lindau/Bodensee (Westen), Unterallgdu (Norden) und Ostallgdu (Osten) sowie
der baden-wirttembergische Landkreis Ravensburg (Nordwesten). Im Stden grenzt der
Landkreis an Osterreich (Bundeslidnder Vorarlberg und Tirol).

Dietmannsried
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Waltenhofen
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Legende
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=
: Grenzen der Mittelbereiche

LA Alpengebiet

]
@®  Ooberzentrum
—

Allgemeiner Lindlicher Raum

Landlicher Teilraum, dessen Entwicklung
in besonderem MaRe gestarkt werden soll

W Landlicher Raum mit Verdichtungsansatzen
Stadt- und Umlandbereich im landlichen Raum

[ ]  Gemeindefreies Gebiet

Abbildung 2: Raumstruktur

Die Raumstruktur (Abbildung 2 und Karte 1) weist die kreisfreie Stadt Kempten als Ober-
zentrum aus, welches die Versorgung der Bevolkerung der Region mit Gltern und Dienst-
leistungen des spezialisierten hoheren Bedarfs in zumutbarer Erreichbarkeit sicherstellt.
Weiterhin stellen die Stadte Sonthofen und Immenstadt ein gemeinsames Oberzentrum
(in Funktionsteilung) dar.
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Nahverkehrsplan fur den Nahverkehrsraum Oberallgdu / Kempten

Bestandsaufnahme

Die Aufgabe des Marktes Oberstdorf als Mittelzentrum ist die Versorgung der Einzugsbe-
reiche mit Gutern des gehobenen Bedarfs.

Als Unterzentren sind die Markte Bad Hindelang und Oberstaufen sowie die Gemeinde
Waltenhofen definiert, als Kleinzentren die Markte Altusried, Dietmannsried, Weitnau und
Wiggensbach sowie die Gemeinden Blaichach, Durach, Fischen, Lauben und Oy-Mittelberg.

(1]

Gebietskategorien

Im Landesentwicklungsprogramm Bayern (LEP) [9] ist der Planungsraum in die Gebietska-
tegorie ,allgemeiner landlicher Raum” eingestuft (siehe Karte 1), wobei die kreisfreie Stadt
Kempten (Allgdu), gemeinsam mit den Gemeinden Lauben und Durach, als ,landlicher
Raum mit Verdichtungsansatzen” kategorisiert wird. Dieser soll als , regionaler Wirtschafts-
und Versorgungsschwerpunkt nachhaltig gesichert und weiterentwickelt werden und als
Impulsgeber die Entwicklung im landlichen Raum fordern. Dabei kommt der interkommu-
nalen Abstimmung tiber den Erhalt und den Ausbau eines abgestimmten OPNV eine hohe
Bedeutung zu”.

Alle weiteren die Stadt Kempten umgebenden Gemeinden sind als ,Stadt- und Umlandbe-
reich im landlichen Raum” ausgewiesen, die Gemeinden Wildpoldsried und Oy-Mittelberg
als , Allgemeiner landlicher Raum®, der Markt Weitnau und die Gemeinde Missen-Wilhams
als ,landlicher Teilraum, dessen Entwicklung in besonderem Male gestarkt werden soll”.

Alle weiteren stdlich gelegenen Stadte, Markte und Gemeinden zdhlen zum Alpengebiet.

Bevolkerung

Die Zahl der Einwohner mit Hauptwohnsitz im Landkreis Oberallgau zum 31.12.2021 wird
vom Bayerischen Landesamt flr Statistik mit 157.202 angegeben [24]. Bei einer Gesamt-
flache von ca. 1.530 km?ergibt dies eine Einwohnerdichte von 103 Einwohnern je km?.

Flr die Stadt Kempten weist das Bayerische Landesamt fur Statistik 69.003 Einwohner mit
Hauptwohnsitz zum 31.12.2021 aus [24]. Bei einer Gesamtfliache von ca. 63,3 km? ergibt
dies eine Einwohnerdichte von 1.090 Einwohnern je km?.

In Abbildung 3 sind die Verteilung der Einwohner auf die Gemeinden des Nahverkehrs-
raums und die jeweiligen Bevolkerungsdichten grafisch dargestellt.
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Abbildung 3: Einwohnerzahlen und Einwohnerdichten im Nahverkehrsraum (2021)

Nach Kempten sind Sonthofen und Immenstadt die bevélkerungsreichsten Stadte. Sie ha-
ben auch die grofRten Einwohnerdichten. Am diinnsten besiedelt sind die Gemeinde Mis-
sen-Wilhams sowie die am alpin gepragten sldlichen Rand des Nahverkehrsraums

liegenden Gebiete.

Anlage 1 zeigt die Strukturdaten fir die Stadte, Markte und Gemeinden im Nahverkehrs-

raum.
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In Anlage 2 sind die Stadt- und Gemeindeteile mit mindestens 500 Einwohnern sowie
Ortsteile, welche knapp unter dieser Grenze liegen, aufgelistet.?

Erwerbstatige und Arbeitsplatze

Im Nahverkehrsraum Oberallgdu/Kempten gibt es 130.900 Erwerbstétige?, davon 79.500
im Landkreis Oberallgdu und 51.400 in der Stadt Kempten (Stand 2022) [25]. Fir das Jahr
2022 wurden von der Bundesagentur fur Arbeit folgende Kennwerte fir die sozialversiche-
rungspflichtig Beschaftigten® (Stand 30.06.2022) verdffentlicht [26]:

Merkmal Landkreis Oberallgdu  Stadt Kempten (Allgéu)
SV-pflichtig Beschéftigte am Arbeitsort 59.595 38.667
SV-pflichtig Beschéftigte am Wohnort 66.363 30.102
Einpendler 16.572 22.551
Auspendler 26.408 14.011
Pendlersaldo (Einpendler minus Auspendler) -9.836 +8.450

Tabelle 1: Sozialversicherungspflichtig Beschaftigte

Die insgesamt 98.262 sozialversicherungspflichtig Beschéaftigten (Stand 2022) im Nahver-
kehrsraum machen einen Anteil von 75 % aller Erwerbstatigen aus. Fur diesen Teil der Er-
werbstdtigen kann der Anlage 1 sowie der Karte 2 die Verteilung auf die Arbeitsorte bzw.
Gemeinden (vgl. Abbildung 4) entnommen werden. Die Stadt Kempten weist die meisten
Arbeitsplatze auf, gefolgt von Immenstadt und Sonthofen.

1 weitgehende Ubernahme aus dem Nahverkehrsplan 2018.

2 Erwerbstatige umfassen alle Personen, die als Arbeitnehmer oder Selbststandige eine auf Erwerb gerichtete
Tatigkeit austiben.

3 Sozialversicherungspflichtig Beschéftigte sind eine Teilmenge aller Erwerbstatigen.
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A

Nr. d
1 | Kempten (Allgiu) 30.102 38.667
2 | Altusried 4.396 1.983
3 | Betzigau 1240 694
4 | Blaichach 2711 2.248
5 | Buchenberg 1,658 616
6 |Burgbergi. Allgau | 1.363 666
7 | Dietmannsried 3.619 2.557
8 | Durach 3.090 2.062
9 | Haldenwang 1.687 1417
10 | Bad Hindelang 2.232 2133
11 | Immenstadt i Allgau | 5,943 11.094
12 | Lauben 1508 1.281
13 | Oy-Mittelberg 1943 1234
14 | Oberstaufen 3.261 3.027
| 15 | Oberstdort 3697 5.514
16 | Rettenberg 2,016 722
17 | Sonthofen 9.011 7.696
18 | sulzberg 2.186 1.448
19 | Waltenhofen 4136 2.585
20 | Wertach 1.152 760
21 | Wiggensbach 2,133 2012
22 | wWildpoldsried 1105 1013
23 | Balderschwang 195 281
24 | Bolsterlang 452 158
25 | Fischen i. Allgiu 1314 992
26 | Obermaiseistein 433 309
27 | Ofterschwang 907 889
28 | Missen-Wilhams 629 297
29 | Weitnau 2.346 907
30 | Kempter Wald

Abbildung 4: Beschaftigte nach Gemeinde

Im Landkreis Oberallgdu sind die Arbeitsplatze hauptsachlich auf die Bereiche produzieren-
des Gewerbe (ca. 36%), den Dienstleistungssektor (ca. 35 %) sowie den Wirtschaftszweig
Handel, Verkehr und Gastgewerbe (ca. 28 %) verteilt. Die Land- und Forstwirtschaft spielt
mit 1 % der Arbeitsplatze eine untergeordnete Rolle. [27]

Der groRte Arbeitgeber im Landkreis Oberallgdu ist die Robert Bosch GmbH in Immenstadt.
Weitere Arbeitsplatzschwerpunkte sind die MAHA Maschinenbau Haldenwang GmbH &
Co. KG in Haldenwang, die Swoboda KG in Wiggensbach und die Kaserei Champion Hof-
meister GmbH & Co. KG in Lauben [28]. Der Landkreis Oberallgdu weist einen Auspendler-
Uberschuss von ca. 9.836 auf. Aus Kempten pendeln ca. 7.480 sozialversicherungspflichtig
Beschaftigte in den Landkreis Oberallgdu ein. [29]
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In der Stadt Kempten ist mit einem Anteil von ca. 49 % der sozialversicherungspflichtig Be-
schaftigten der Dienstleistungssektor der dominierende Wirtschaftszweig. Es folgen der
Wirtschaftssektor Handel, Verkehr und Gastgewerbe (31 %) und das produzierende Ge-
werbe (20 %) [27]. Ein Grofteil dieser Arbeitsplatze konzentriert sich auf die Innenstadt
(Schwerpunkt Handel- und Dienstleistungen) und das nordliche Stadtgebiet (Gewerbege-
biete). Als Unternehmensschwerpunkte sind u. a. hier die Liebherr Verzahntechnik GmbH,
die Dachser GmbH & Co. KG und die Allgduer Zeitungsverlag GmbH zu nennen. Mit dem
Klinikum und dem Bezirkskrankenhaus befindet sich ein weiterer Arbeitsplatzschwerpunkt
im nordwestlichen Stadtgebiet sowie mit der 3M-Technical Ceramics und Edelweiss GmbH
& Co. KG im Stiden der Stadt Kempten.

Als Oberzentrum ist Kempten in der Region ein attraktiver Arbeitsplatzstandort. Dies spie-
gelt sich beispielsweise im Pendlersaldo (Einpendler minus Auspendler) wider. GemaR Be-
schaftigtenstatistik der Bundesagentur flr Arbeit [26] betradgt dieser Saldo per 30.06.2022
flr die Stadt Kempten ca. 8.450 bei den sozialversicherungspflichtig Beschaftigten. Es Uiber-
wiegen somit die Einpendler. Aus dem Landkreis Oberallgdu pendeln ca. 13.200 sozialver-
sicherungspflichtig Beschaftigte nach Kempten ein.

Damit verkehren aus dem Landkreis Oberallgdu in Richtung Kempten ca. 5.720 Pendler
mehr als in umgekehrter Richtung. In Summe pendeln ca. 20.700 sozialversicherungspflich-
tig Beschaftigte zwischen Kempten und dem Landkreis Oberallgau.
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In Abbildung 5 sind die Pendlerverflechtungen der Berufspendler zwischen Kempten und
dem Landkreis Oberallgdubzw. zwischen den umliegenden Gemeinden grafisch dargestellt.
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Abbildung 5: Pendlerverflechtungen im Nahverkehrsraum (Hin- und Rickrichtung)
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Schulen, Schiilerzahlen, weiterfiihrende Bildungseinrichtungen

Die wichtigste weiterfihrende Bildungseinrichtung, mit Bedeutung Gber die Stadtgrenzen
hinaus, ist die Hochschule fir angewandte Wissenschaften Kempten (Allgdu) mit ca. 5.500
Studierenden (Stand Wintersemester 2022/2023).

Wichtige Schulstandorte im Nahverkehrsraum Oberallgdu/Kempten sind Kempten, Im-
menstadt und Sonthofen.

Im Nahverkehrsraum wurden im Schuljahr 2022/2023 24.860 Schiilerinnen und Schiler an
96 Schulen unterrichtet. [30] [31]

Schulart Anzahl Schulen Anzahl Schiiler
Grundschulen 42 7.735
Mittelschulen 18 3.795
Férderschulen 3 590
Realschulen 7 3.462
Gymnasien 6 4.461
Private Ersatzschulen 3 330
Fach- und Berufsoberschulen 9 804
Berufs- und Berufsfachschulen 8 3.683
Summe 96 24.860

Tabelle 2: Schulen und Schilerzahlen im Nahverkehrsraum

Davon befanden sich 30 Schulen mit 11.099 Schilerinnen und Schilern in der Stadt Kemp-
ten (Allgdu). Auf den Landkreis Oberallgdu entfielen 54 Schulen mit insgesamt
11.458 Schilerinnen und Schler.

Die Verteilung der Schulen auf die Stadte, Markte und Gemeinden ist in Abbildung 6 dar-
gestellt. Der Nahverkehrsraum ist zudem in 15 Mittelschulsprengel aufgeteilt, davon drei
auf dem Gebiet der Stadt Kempten (Allgdu) und 12 auf dem Gebiet des Landkreises Oberall-
gau. Sie legen den Einzugsbereich der Mittelschulen fest und orientieren sich in weiten
Teilen an den Gemeindegrenzen.

VerkehrsConsult Dresden-Berlin GmbH 24 Mobil - Innovativ -



Nahverkehrsplan fir den Nahverkehrsraum Oberallgdu / Kempten

Bestandsaufnahme

Wyhger im A
Paslgaic

| e (O

Wegens =3

Legende

Nr. | Schule

1| Mittelschule Altusied Schulen

2 | Mittelschule Bad Hindelang ®  Grundschule

3 | mittelschule Blaichach

4 | Mittelschule Buchenberg e For iy

S | Mittelschule Dietmannsried @®  Mittelschule

6 | mittelschule Durach

7| Mittelschule Immenstadt 1 Aligau ®  Realschule

8 Wpten (Allgiu) auf dem ©®  Gymnasium

9 | mittelschule Kempten (Aligau) bei der Hofmihle

0 Kempten (Allgiu) @  Berufliche Schulen
11 | Mittelschule Oberstaufen ®  Weitere Schulen
12 | Mittelschule Oberstdorf

13 | Mittelschule Oy-Mittelberg

14 | Mittelschule Sonthofen

15 | Mittelschule Waltenhofen

Abbildung 6: Schulstandorte und Mittelschulsprengel im Nahverkehrsraum

Die Verteilung der Schulplatze nach Schule im Nahverkehrsraum zeigt die nachfolgende
Abbildung 7. Es ist zu erkennen, dass die wesentlichen Zentren schulischer Bildung in den
Oberzentren Kempten sowie Immenstadt / Sonthofen zu finden sind. Hier konzentrieren
sich besonders viele Schulpldtze und auch héherwertige Schularten.

VerkehrsConsult Dresden-Berlin GmbH 25 Mobil - Innovativ - Nachhaltig




2.1.7

Nahverkehrsplan fur den Nahverkehrsraum Oberallgdu / Kempten

Bestandsaufnahme
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Abbildung 7: Verteilung der Schulplatze im Nahverkehrsraum

Die Zeiten fur Unterrichtsbeginn und -ende der weiterfihrenden Schulen und der Berufs-
schulen im Nahverkehrsraum sind in der Anlage 3.2 dargestellt.

Tourismus, Freizeit, Erholung

Aufgrund der attraktiven Lage am Alpenrand und der landschaftlichen Vielfalt spielt der
Tourismus im Nahverkehrsraum Oberallgau / Kempten ganzjahrig eine wichtige Rolle.

Wichtige Tourismusziele im sldlichen Oberallgau sind die Wintersportanlagen und Wan-
derziele, wobei der Markt Oberstdorf eine herausragende Bedeutung besitzt. Weitere
wichtige Ziele sind die Méarkte Oberstaufen und Bad Hindelang, welche u. a. auch wegen
ihrer heilklimatischen Kurbader Gberregional Gaste anziehen.

Touristisch ausgerichtet sind die Hornerdorfer (Fischen, Balderschwang, Bolsterlang, Ober-
maiselstein und Ofterschwang) sowie das angrenzende Osterreichische Kleinwalsertal.
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Im nordlichen Gebiet des Nahverkehrsraumes bietet die Stadt Kempten mit ihren Sehens-
wurdigkeiten die groBten Tourismuspotenziale.

Der Landkreis Oberallgiu verzeichnete im Jahr 2022 ca. 5,8 Millionen Ubernachtungen und
1,6 Millionen Gasteankiinfte, die Stadt Kempten ca. 330.000 Ubernachtungen und ca.

165.000 Gasteankinfte.

Im stidlichen Oberallgéu ist die Aufenthaltsdauer mit ca. vier Ubernachtungen deutlich 1&n-
ger als in Kempten/nérdlicher Landkreis (durchschnittlich ca. zwei Ubernachtungen).
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Abbildung 8: Gastelbernachtungen und -ankinfte im Nahverkehrsraum (Meldungen an das Bayerische
Landesamt fur Statistik)
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In Abbildung 8 sind die Gasteankinfte und Gastetbernachtungen der Gemeinden im Nah-
verkehrsraum dargestellt. [32]

Das Landratsamt erhebt auch die Zahlen von Betrieben mit weniger als 10 Gastebetten im
Landkreis Oberallgdu (2024). Diese sind in Tabelle 3 dargestellt:

Gemeinde Gasteankinfte Ubernachtungen Bettenkapazitdt
Altusried 1.822 4.028 42
Dietmannsried 29.861 50.291 357
Wiggensbach 10.277 28.520 172
Buchenberg 7.413 36.167 395
Weitnau 13.839 53.078 600
Waltenhofen 32.417 152.499 1.029
Sulzberg 30.943 107.857 697
Durach 1.490 7.496 71
Oy-Mittelberg 33.317 160.094 1.179
Missen-Wilhams 30.469 119.138 1.816
Immenstadti. A. 113.418 450.484 2.769
Rettenberg 30.118 154.847 1.518
Wertach 57.742 235.497 1.357
Oberstaufen 257.744 1.298.655 7.232
Burgberg i. A. 14.579 59.741 601
Blaichach 52.001 174.294 1.701
Ofterschwang 81.158 382.495 2.047
Sonthofen 87.913 375.830 3.075
Bad Hindelang 201.968 970.797 6.185
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Gemeinde Gasteankinfte Ubernachtungen Bettenkapazitat
Bolsterlang 37.022 191.969 1.585
Fischen i. A. 108.700 505.889 2.958
Balderschwang 53.651 179.439 1201
Obermaiselstein 42.153 239.148 1.661
Oberstdorf 50.734 2.665.979 15.739

Tabelle 3: Ubernachtungen und Gasteankiinfte gem. Tourismusverband Allgiu

Das Oberallgdu stellt damit insbesondere im stidlichen Teil des Landkreises sehr hohen Bet-
tenkapazitaten zur Verfligung, die auch entsprechend stark angenommen werden. Die tou-
ristischen Aufenthalte spielen fiir die Nutzung des OPNV eine wesentliche Rolle. Uber den
Mobil-Pass-Allgdu finanzieren die teilnehmenden Gemeinden die kostenfreie Nutzung des
OPNV im Nahverkehrsraum fir Ubernachtungsgéste, die damit eine bedeutende Nutzer-
schicht im OPNV darstellen.

2.1.8  Bestehende Infrastruktur-Planungen

In den nachsten Jahren sind im Nahverkehrsraum die folgenden MaRnahmen zum Ausbau
der verkehrlichen Infrastruktur geplant:

Landkreis Oberallgéu

= BundesstraRe 19: Ausbau zwischen Sigishofen und Sonthofen-Nord

= Bundesstralle 308: Instandsetzung Jochpass (Bauwerke)

= Staatsstrale 2007: Ortsumfahrung Rettenberg und Ausbau nordlich Agathazell

= Staatsstralle 2377: Ausbau OD Probstried

= KreisstraRe Oberallgdu 5: Ausbau Bolsterlang — Kierwang mit Geh- und Radweg und
Ausbau Kierwang — Sigiswang mit Geh- und Radweg

= KreisstralRe Oberallgdu 31: Braunlings — Zaumberg

Stadt Kempten

= Neuordnung der Zentralen Umsteige-Haltestelle (ZUM) in Kempten

= Neuordnung Bahnhofsvorplatz und Neugestaltung der Bahnhofstralke

= ErschlieBung Konversionsflachen ARI-Kaserne

= Ersatzneubau Sankt-Mang-Bricke (lllerbriicke) in Kempten im Zuge der Bundes-
stralle 19
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= Errichtung des SPNV-Haltepunktes Kempten-Ludwigshéhe (Inbetriebnahme 2032)

Des Weiteren sind im Bundesverkehrswegeplan 2030 [33] folgende ldngerfristigen MaR-
nahmen aufgefihrt:

= Entlastungstunnel Fischen im Zuge der B 19
= Ortsumfahrung Langenwang im Zuge der B 19
= Vierspuriger Ausbau der B 12 zwischen Kempten und Kaufbeuren
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OPNV-Angebotsstruktur

Die Grundlagen zur Analyse der OPNV-Angebotsstruktur sind im folgenden Abschnitt die
Fahrplane 2023 fir den Landkreis Oberallgiu (inkl. SPNV) und 2021 fiir die Stadt Kempten®.

Schnittstellen zum Fernverkehr

Seit der Fertigstellung der Ausbaustrecke Miinchen — Lindau — Grenze D/A Ende 2020 fin-
det ein gebindelter Takt-Fernverkehr zwischen Minchen — Lindau — Zirich (CH) auf dem
Streckenverlauf Gber Buchloe und Memmingen statt. Sie durchfahren somit den Nahver-
kehrsraum nicht.

Der Nahverkehrsraum ist im Fahrplanjahr 2025 mit einzelnen Zugpaaren auf folgenden Li-
nien in das Fernverkehrsnetz der Deutschen Bahn eingebunden:

= QOberstdorf — Kempten (Allgau) — Stuttgart — Kéln — Dortmund und zuriick
= Oberstdorf — Kempten (Allgdu) — Augsburg — Hannover — Hamburg und zurtick

Diese Zugpaare dienen verstarkt touristischen Zwecken und sind daher im Jedermannver-
kehr nur eingeschréankt nutzbar. Die nichsten relevanten Ubergangsstellen zur Fernbahn,
die mit dem SPNV jeweils vom Nahverkehrsraum aus zu erreichen sind, stellen dar:

= Ulm in Richtung Stuttgart und Aalen

= Augsburgin Richtung Nirnberg und Wirzburg

= Muinchen in Richtung Nirnberg/Innsbruck/Salzburg/Ostbayern
= Lindau in Richtung Bregenz/Schweiz

Flr Fernbusse gibt es im Nahverkehrsraum eine Haltestelle in Kempten an der Kotterner
StraRe (Allgduhalle).

Der fur den Nahverkehrsraum lagebezogen relevante Regionalflughafen ist der Allgdu Air-
port Memmingen, der nachste internationale Flughafen ist Mnchen.

Schienenpersonennahverkehr

Durch die Region fuhren die Bahnlinien Minchen / Augsburg — Buchloe — Kaufbeuren —
Kempten — Lindau / Oberstdorf (KBS 970), Kempten — Pfronten — Reutte in Tirol (KBS 973)
und Ulm — Memmingen — Kempten — Oberstdorf (KBS 975). Auf diesen Strecken verkehrt
die DB Regio AG. Die Landeshauptstadt Minchen ist etwa halbstindlich mit einem Umstieg
in Buchloe (ggf. Memmingen) erreichbar (RE 7/17, RE 70/76, RE 79), wovon drei von vier

4 Der Fahrplan 2021 der Stadt Kempten weist nur geringfligige Unterschiede zum Fahrplan 2023 auf. Diese,
wie die Einfihrung des Ringbusses, wurden in die Bearbeitung einbezogen.
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Verbindungen in zwei Stunden mit dem SPNV fahrbar sind. Davon verkehrt alle 120 Minu-
ten der RE 70/76 direkt bis Minchen Hbf.

Im Nahverkehrsraum werden 20 Bahnhdfe und Haltepunkte bedient. Auf allen Strecken
gibt es tagsiber stlindliche Verbindungen. Am Abend und an Wochenenden wird die Fahr-
tenzahl je Tag und Richtung nur geringfligig reduziert.

Folgende Relationen werden im SPNV mit Bedeutung fir den Nahverkehrsraum bedient:

= RE 7/17: (NUrnberg Hbf =) Augsburg Hbf — Buchloe — Kaufbeuren — Kempten (Allgdu)
Hbf — Immenstadt — Lindau / Oberstdorf (Fligelzugkonzept) (120-Takt)

= RE 70/76: Munchen Hbf — Buchloe — Kaufbeuren — Kempten (Allgdu) Hbf — Immen-
stadt — Lindau / Oberstdorf (Flugelzugkonzept) (120*-Takt)

= RE 75: Ulm Hbf — Memmingen — Kempten (Allgdu) Hbf — Immenstadt — Oberstdorf
(60-Takt)

= RE 79: Augsburg Hbf — Buchloe — Kaufbeuren — Kempten (Allgdu) Hbf (60*-Takt)

= RB 73: Kempten (Allgdu) Hbf — Pfronten-Steinach (60"-Takt)

= RB94: Kempten (Allgdu) Hbf — Immenstadt — Hergatz (Einzelziige in der HVZ)

Derzeit wird fir den SPNV in der Region Oberallgdu im Auftrag des Landkreises Oberallgau,
der Stadt Kempten und der BEG eine Fahrplanstudie bearbeitet. Diese nimmt die Verkehre
zwischen Kempten und Oberstdorf gesamthaft in den Blick und bezieht bereits die Einfiih-
rung alternativer Antriebe (elektrisch bzw. batterieelektrisch) mit ein.

Regionalverkehr Landkreis Oberallgau

Im Landkreis Oberallgdu verkehren 48 Regionalbuslinien. Zusatzlich gibt es sechs Linien im
Stadtverkehr Immenstadt, zwei Linien im Stadtverkehr Sonthofen und eine Ortsbuslinie in
Oberstdorf. In den Landkreis Lindau verkehren davon vier Linien, finf Linien verkehren
nach Osterreich. Weiterhin gibt es eine Sonderlinie fir touristische Gebiete nach Gut Hoch-
reute. In Bad Hindelang verkehrt der On-Demand-Verkehr EMMI-MOBIL als geblindelter
Bedarfsverkehr nach § 50 PBefG. Die Buslinien werden von 17 Verkehrsunternehmen be-
trieben (vgl. Anlage 4).

Zu den Funktionen der Regionalbuslinien gehoren die Erschliefung der Flache sowie die
Verbindung zentraler Orte innerhalb bzw. aulerhalb des Landkreises Oberallgau. Im nord-
lichen Landkreis ist eine starke Ausrichtung auf das Oberzentrum Kempten gegeben.
Gleichzeitig gewahrleisten die Verbindungen von und nach Kempten eine zuséatzliche Er-
schlieBung des Stadtgebietes Kempten.

Im stdlichen Landkreis sind die Anbindungen der Oberzentren Immenstadt und Sonthofen
sowie des Mittelzentrums Oberstdorf sowie die touristische Erschliefung bedeutend.
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Die im Regionalverkehr teilweise deutliche Verzweigung der Linienwege und die stark va-
rilerenden Fahrtstrecken und —ldngen flhren zu einer grotenteils fehlenden Vertaktung.
Ursache daflr sind in erster Linie die Schilerverkehre. Deshalb ist das Angebot in den
Schulferien teilweise deutlich reduziert. Eine Ubersicht der zusatzlich noch verkehrenden
freigestellten Schilerverkehre ist in Anlage 3 enthalten.

An Samstagen und Sonn- und Feiertagen ist der Busverkehr auf vielen Linien deutlich ein-
geschrankt. An Samstagen reduziert sich das Angebot auf ca. 55 %, am Sonntag auf 43 %
der Fahrten. Ein konstantes Angebot an allen Tagen ist lediglich auf den touristisch bedeut-
samen Linien im stdlichen Oberallgdu zu verzeichnen. Eine Ubersicht zur Bedienungsh&u-
figkeit und den Betriebszeiten aller Regionalverkehrslinien enthalt Anlage 4.

Stadtverkehr Kempten

In der Stadt Kempten verkehren zwolf Buslinien mit hauptsachlicher Stadtverkehrsfunk-
tion. Die Linien 1 bis 12, R7 und R8 sowie 100 bis 500 werden im Auftrag der Kemptener
Verkehrsbetriebe- und Beteiligungs GmbH & Co. KG (KVB) von der Bietergemeinschaft
Haslach Bus GmbH und Berchtolds Autoreisen und Reisebiro GmbH & Co. KG betrieben.

Darlber hinaus Gbernimmt zum Teil der Regionalverkehr (Linien 20 bis 80, siehe Anlage 4)
die OPNV-ErschlieRung in Teilgebieten und auf Teilstrecken Kemptens zusatzlich.

Die Stadtbuslinien (Linien 1 bis 12, R7, R8) unterteilen sich in vier radial verkehrende Linien
mit Endhalt an der Zentralen Bus-Umsteigestelle (ZUM) und acht Durchmesserlinien mit
Zwischenhalt an der ZUM. Die beiden Ringlinien R7 und R8 knipfen am Hauptbahnhof an
und verkehren grofStenteils auf dem Kemptner Ring um die Innenstadt herum.

Die Stadtbuslinien weisen einen Grundtakt im 30°- bzw. 60°-Taktschema auf. Durch Linien-
Uberlagerungen werden auf einigen Streckenabschnitten dichtere Takte als der 60°-Grund-
takt erreicht oder einzelne Linien verkehren bereits im 30‘-Takt. Abweichend davon
verkehren die Linien des Ringbusses (R7, R8) im 20'-Takt. Die Linien 100 bis 500 (Spatbus
und Sonn- und Feiertagsverehr) verkehren im 60°-Takt. Darlber hinaus bietet die Linie 30
fir den Stadtteil St. Mang (LudwigstraRe) ein Spatbusangebot an. Einen detaillierten Uber-
blick gibt die Tabelle 4.

Takt [min] Betriebszeit
Linie  Fahrtweg

MF Sa SF MF Sa SF

Auf der Halde — ZUM — Ost- 05:00 - 06:00 -
1 30 30 - -

bahnhof 19:30 19:30

) . 05:30 - 06:00 -

2 Stadtweiher — ZUM — Buhl 30 30 -
19:30 19:30
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Takt [min] Betriebszeit
Linie  Fahrtweg
MF Sa SF MF Sa SF
Rauns — Lanzen —ZUM — 06:30 - 06:30 -
3 60 60 - -
Leubas 19:00 19:00
05:00 - 06:00 -
4 ZUM — Rauns 60 EF - -
17:00 07:00
Thingers —ZUM - Waltenh- 05:00 - 06:00 -
5 60 60 -
ofen 19:30 19:30
ZUM - Franzosenbauer — 05:30 - 06:30 -
6 30 30 -
Serrostralle 21:30 21:00
06:30 - 06:30 -
X6 ZUM — Hbf 30 30 - -
21:30 21:30
Klinikum —ZUM - Stiftall- 06:00 - 06:00 -
7 30 30 -
mey 19:30 19:30
Hbf — Ayblihlweg — Adenau-
. 05:30 -
R7 erring — Nordspange — Leu- 20 - - - -
20:30
bas
. 06:00 - 06:00 -
8 Thingers —ZUM — Hbf 60 60 -
19:00 19:00
Hbf — Ostbahnhof — Fene- 05:30 -
R8 20 - - - -
park — Leubas 20:30
) 06:30 - 06:30 -
9 ZUM — Jakobwiese 60 60 -
19:00 19:00
05:30 - 06:30 -
10 Hbf — ZUM — Lauben 60 60 -
19:00 19:30
Bihl Ost — ZUM — Ludwigs- 05:30 - 07:30 -
11 . 30 30 - -
hohe 19:30 19:30
ZUM — Lenzfrieder StralRe — 05:30 - 06:30 -
12 o 30 30
Ludwigshohe 19:30 19:30
5> Einzelfahrten
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Takt [min] Betriebszeit
Linie  Fahrtweg
MF Sa SF MF Sa SF
ZUM —St. Mang — Durach — 05:30 - 07:00 - 10:00 -
20 30 30 60
Bechen 21:00 21:00 19:00
ZUM —St. Mang — Weidach 05:00 - 07:00 - 08:30 -
30 30 30 EF .
— Moosbach 23:00 01:00 17:30
Waltenhofen — ZUM — Thin- 19:30 - 19:30 - 07:00 -
100 60 60 60 ;
gers 23:30 01:30 23:30
. 19:30 - 19:30 - 07:30 -
200 Leubas — ZUM — Stiftallmey 60 60 60 ;
23:30 01:00 23:30
- 18:30 - 18:30 - 08:00 -
300 Lauben —ZUM — Klinikum 60 60 60 c
23:30 01:00 23:00
ZUM — Rothkreuz - Stadt- 19:30 - 19:30 - 08:00 -
400 . 60 60 60
weiher 23:307 01:30 23:00
ZUM — Lenzfried — St. Mang s s 19:30 - 19:30 - 08:00 -
500 o 60 60 60 .
— Ludwigshohe 23:30 01:00 23:30

Tabelle 4: Takt und Betriebszeit im Stadtbusverkehr Kempten (Stand Marz 2024)

Das Liniennetz wird in Werktagsverkehr (Linien 1-12, R7 und R8) sowie den Spat- und Wo-
chenendverkehr (Linien 100 bis 500) aufgeteilt.

= Tagesverkehr mit den Linien 1 bis 12, R7, R8 verkehrt montags bis freitags von
05:00 Uhr bis 19:30 Uhr.

= Spat und Nachtverkehr mit den Linien 100 bis 500 verkehrt an den Tagen Montag bis
Freitag

Der Schilerverkehr istin der Regel in den Linienverkehr integriert. Auf vielen Stadtbus- und
Regionalbuslinien werden Zusatz- bzw. Verstarkerfahrten angeboten. Darlber hinaus wer-
den dezentrale Schulen zeitweise direkt angefahren.

6 Freitags bis 01:00 Uhr
7 Freitags bis 01:30 Uhr
8 Zuséatzlich verkehren versetzt ca. im 20°-/40'-Takt Kurzlaufer zwischen ZUM und Hbf.
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Stadtverkehre Sonthofen, Immenstadt und Ortsverkehr Oberstdorf

Stadtverkehr Sonthofen

Im Stadtverkehr Sonthofen verkehren zwei Linien im Stundentakt, die jeweils Uber den
Bahnhof verlaufen und den 0Ostlichen bzw. westlichen Stadtteil erschlieRen. Beide Linien
verkehren als Ringlinie. Ergdnzt wird die ErschlieRung durch Regionalbuslinien.

Die Bedienzeiten sind von 08:00 Uhr bis 13:00 Uhr und 14:00 Uhr bis 18:30 Uhr (Montag-
Freitag) bzw. am Samstag von 09:00 Uhr bis 13:00 Uhr. Am Sonntag/Feiertag findet keine
Bedienung statt.

Stadtverkehr Immenstadt

In Immenstadt verkehren vier Stadtbuslinien jeweils von ca. 07:00 Uhr bis ca. 18:00 Uhr im
Stundentakt. Am Samstag erfolgt eine stiindliche Bedienung von ca. 08:00 Uhr bis ca. 13:00
Uhr (Linie 1: ca. 09:00 Uhr — ca. 14:00 Uhr). Am Sonntag/Feiertag verkehren die Linien
nicht.

Zusétzlich erschlieRen die Stadtbuslinien 5 und 6 an Werktagen von ca. 09:00 Uhr bis ca.
17:00 Uhr und am Samstag von ca. 08:00 Uhr bis ca. 13:00 Uhr das Stadtgebiet. Die Linien
werden durch Fahrten der Regionalbuslinien ergénzt.

Ortsverkehr Oberstdorf

Der Ortsbus Oberstdorf verkehrt taglich von 07:00 Uhr bis 19:00 Uhr und erschlieRt das
zentrale Ortsgebiet. Erganzt wird die ErschlieBung durch Regionalbuslinien®.

Eine detaillierte Ubersicht zu Takt und Betriebszeiten der Stadtverkehre Sonthofen, Im-
menstadt und des Ortsverkehrs Oberstdorf ist in Anlage 4 enthalten.

Bedarfsverkehre

Im Stadtverkehr sowie im Stadt-Umland-Verkehr Kempten/nérdlicher Landkreis wird im
Abendverkehr (ab 20:30 Uhr) eine bedarfsgesteuerte Bedienung auf elf separaten Linien
(AST-Linien 102 bis 171) angeboten. Diese dienen der Ergdnzung des festen Fahrplanange-
botes in verkehrsschwachen Zeiten mit geringer OPNV-Nachfrage.

9 Ab dem Fahrplanwechsel 2026 soll ein neues Ortsbus-System in Oberstdorf zum Einsatz kommen, das mit
zwei Ringlinien den gesamten Ortskern und weitere Ziele besser erschlieft. Zudem sollen die Betriebszeiten
ausgeweitet werden.

VerkehrsConsult Dresden-Berlin GmbH 36 Mobil - Innovativ -



2.2.7

Nahverkehrsplan fur den Nahverkehrsraum Oberallgdu / Kempten

Bestandsaufnahme

Die Bedarfsverkehre verkehren als Anruf-Sammel-Taxi (AST) und werden zu festen Fahr-
planzeiten mit vorheriger Anmeldung eines Fahrtwunsches angeboten. Ein Zustieg in
Kempten Hauptbahnhof ist bei Zuganschluss ohne Voranmeldung moglich.

Im Raum Sonthofen wird taglich im Abendverkehr (ca. 19:30 bis ca. 00:00 Uhr) ein Anruf-
sammeltaxi ab Sonthofen in Richtung Bad Hindelang — Oberjoch/Unterjoch, in Richtung
Schoéllang und in Richtung Burgberg/Ortwang angeboten. Ein weiteres AST-Angebot be-
steht auf der Linie 9750 (Sonthofen-Gunzesried) in beiden Richtungen an Sonn- und Feier-
tagen (ca. 09:00 Uhr bis ca. 19:00 Uhr). Die Fahrten sind im Fahrplan als separate AST-
Linien ausgewiesen. Ein Zustieg in Sonthofen, Busbahnhof ist bei Zuganschluss ohne Reser-
vierung moglich.

Sonderverkehre

Zusatzlich zu den Linienverkehren werden Sonderverkehre (zusatzliche Busse oder Zlige)
bei GroRveranstaltungen (z. B. Skispringen Oberstdorf, Allgduer Festwoche Kempten, Vieh-
scheide) angeboten. Des Weiteren findet in geringem Umfang Werksverkehr statt (z. B.
Swoboda KG Wiggensbach).
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Nahverkehrsplan fur den Nahverkehrsraum Oberallgdu / Kempten

Schwachstellenanalyse

Schwachstellenanalyse

Die Vorgaben der Schwachstellenanalyse flr das Verkehrsangebot gemaR der Leitlinie fr
die Nahverkehrsplanung im Freistaat Bayern [8] wurden fir die vorliegende Fortschreibung
aus dem Nahverkehrsplan 2018 fur den Landkreis Oberallgdu und die Stadt Kempten (All-
gau) Ubernommen und mit dem aktuellen Verkehrsangebot aktualisiert (Stand: Som-
mer 2023%9). Dabei wurde eine Betrachtung der Grenzwerte vorgenommen, da diese zur
Definition von Schwachstellen maRgeblich sind*?.

Verkehrsangebot

Das Angebot des OPNV ist im Wesentlichen durch die rdumliche und zeitliche Qualitat der
ErschlieRung aller Teilrdume sowie auf wichtigen Verbindungen definiert.

Die Bewertung des OPNV-Angebotes wird auf Basis der in der Leitlinie zur Nahverkehrspla-
nung in Bayern [8] verankerten Grenzwerte vorgenommen?2. Diese dienen der Beurteilung
einer ,ausreichenden Verkehrsbedienung” gemall PBefG und beziehen sich auf die raum-
liche ErschlieRung, die Bedienungshaufigkeiten, die Erreichbarkeit Gbergeordneter Orte
sowie den Auslastungsgrad der Fahrzeuge. Auferdem werden Empfehlungen zu qualitati-
ven Standards im OPNV gegeben.

Die Grenzwerte stellen die Mindestanforderungen an den OPNV dar. Nach der Leitlinie zur
Nahverkehrsplanung in Bayern [8] ist die Grenzwertbetrachtung flr Orte und Ortsteile ab
500 Einwohnern vorzunehmen.

Werden Grenzwertverletzungen festgestellt, sind MaRnahmen zur Behebung der
Schwachstellen zu definieren. Diese werden unter Einbeziehung der Wirtschaftlichkeit und
Finanzierbarkeit einer Einzelfallprifung unterzogen.

Das hier definierte Anforderungsprofil ist sowohl Grundlage fir die Bewertung des beste-
henden OPNV-Angebotes als auch fir die angestrebte Ausgestaltung des OPNV im Nahver-
kehrsraum.

10 Umfangreichere spatere Fahrplandnderungen bis April 2023 wurden in der Bewertung nachgepflegt.

111n der Fortschreibung des Nahverkehrsplans wurde als Bewertungsgrundlage der Ferienfahrplan hinterlegt,
um das im Rahmen des Jedermannverkehrs nutzbare Verkehrsangebot zu analysieren. Beim Auftreten einer
Schwachstelle wurde erganzend gepruft, ob diese nur in den Ferien oder auch zu Schulzeiten existiert.

12 Auf die Analyse nach Richtwertvorgaben wurde im Rahmen der Fortschreibung verzichtet.
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Nahverkehrsplan fur den Nahverkehrsraum Oberallgdu / Kempten

Schwachstellenanalyse

Gebietskategorien

Zur Bewertung des OPNV-Angebotes erfolgt die Unterteilung des Nahverkehrsraumes in
Gebietskategorien anhand der Nutzungsdichte.

Flr das Oberzentrum Kempten wurden folgende Gebiete definiert:

= Kernzone
= Gebiete mit hoher Nutzungsdichte
= Gebiete mit geringer Nutzungsdichte

Stadt Kempten
Gebietstyp

Kernbereich
Gebiet mit hoher Nutzungsdichte

Gebiet mit niedriger Nutzungsdichte

Verkehrssysteme

Bus-Verkehr
=xxxxxxx Schienenpersonennahverkehr
Kategorie

Bundesautobahn

e BundesstraBe

StaatsstraBe

Hauptverkehrs- / SammelstraBe

»*

£
- ' e
0D SN
Leutkirch = =3
P
& “

Abbildung 9: Gebietstypen der Stadt Kempten

Als Kernbereich wird die Stadtmitte zwischen Adenauerring im Norden und Westen, Lin-
dauer Strale / MozartstralRe / Bahnhofstrale / Wiesstrale / Schumacherring im Stden
und der lller im Osten definiert.
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Nahverkehrsplan fur den Nahverkehrsraum Oberallgdu / Kempten

Schwachstellenanalyse

Die Stadtbezirke Heiligkreuz / Neuhausen / Oberwang, Hinterbach / Hirschdorf / Zollhaus,
Leubas / Ursulasried, Leupolz und Rothkreuz werden als Gebiete mit niedriger Nutzungs-
dichte eingeordnet.

Alle weiteren Stadtgebiete werden als Gebiete mit hoher Nutzungsdichte definiert.

Im Landkreis Oberallgdu werden die Kernbereiche der gemeinsamen Oberzentren Immen-
stadt, Sonthofen und des Mittelzentrums Oberstdorf als Gebiete mit hoher Nutzungsdichte
eingestuft. Die Ubrigen Bereiche der Mittelzentren sowie die Unter- und Kleinzentren wer-
den als Gebiete mit niedriger Nutzungsdichte und alle Ubrigen Orte als landlicher Raum
definiert.

Ferner gibt es wichtige singuldre Verkehrserzeuger, fir die eine entsprechende hochwer-
tige Anbindung und Erreichbarkeit durch den OPNV sicherzustellen ist. Das Angebot sollte
sich dabeian den unterschiedlichen Nutzungen und nachgefragten Zeiten orientieren. We-
sentliche singulare Verkehrserzeuger im Kemptener Stadtgebiet sind:

= Hauptbahnhof

= Einkaufsinnenstadt (zwischen Forum Allgdu und Residenzplatz)
= Klinikum Robert-Weixler-Stralle

= Liebherr Verzahntechnik GmbH, Kaufbeurer StraRe

= Dachser GmbH & Co. KG, Thomas-Dachser-Stralke

= 3M-Technical Ceramics, Max-Schaidhauf-Strafe

= Fenepark, Ursulasrieder StrafRe

= CERATIZIT, Luxemburger Stral3e

= MUVA/GEA, Ignatz-Kiechle-StralRe

Im Landkreis Oberallgdu sind folgende singulare Verkehrserzeuger von Bedeutung:

= Gewerbegebiet Seifen West / Bosch
= Swoboda KG Wiggensbach
= MAHA Maschinenbau Haldenwang GmbH & Co. KG

Die Erreichbarkeit dieser Gebiete durch den OPNV sollte in bedarfsgerechtem Umfang ge-
wahrleistet sein.

Grolflachige Handelseinrichtungen befinden sich in den gréBeren Orten des Landkreises
und weisen in der Regel ein hohes Parkplatzangebot auf. Dies stellt eine grolRe Konkurrenz
fir den OPNV dar. Im Sinne der Daseinsvorsorge sind auch diese Einrichtungen bedarfsge-
recht anzubinden.
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3.1.3

Nahverkehrsplan fur den Nahverkehrsraum Oberallgdu / Kempten

Schwachstellenanalyse

Verkehrsachsen

Die regionalen Verkehrsachsen entsprechen den Hauptnetzrelationen des Regionallinien-
netzes. Dieses setzt sich aus dem Schienenpersonennahverkehr und ergdnzenden Busli-
nien zusammen und bildet das Grundgeriist des OPNV im Planungsraum. Es orientiert sich
an den Entwicklungsachsen und verbindet die Unter- und Kleinzentren mit dem Mittelzent-
rum Oberstdorf sowie den Oberzentren Kempten, Sonthofen und Immenstadt. Bedeu-
tende Verbindungen zwischen den Gemeinden im Stadt- und Umlandbereich und der Stadt
Kempten sowie mit benachbarten Verkehrsraumen vervollstandigen das Hauptnetz.

Folgende Verkehrsachsen bilden das Hauptnetz des OPNV?3:

= Kempten — Buchenberg — Weitnau/ Kleinweiler (- Isny)

= Kempten — Wiggensbach

= Kempten — Altusried (- Leutkirch)

= Kempten — Lauben - Dietmannsried

= Kempten — Haldenwang (— Obergiinzburg)

= Kempten — Betzigau - Wildpoldsried (— Marktoberdorf)

= Kempten — Durach — Oy (— Fissen/Reutte)

= Kempten —Sulzberg

= Kempten — Waltenhofen — Immenstadt (teilweise SPNV)

= Immenstadt — Missen/Wilhams — Weitnau (—Isny)

= |mmenstadt — Rettenberg — Wertach — Oy-Mittelberg / (Nesselwang)
= |mmenstadt — Oberstaufen (— Lindau) (teilweise SPNV)

= |mmenstadt — Blaichach — Sonthofen — Fischen — Oberstdorf (teilweise SPNV)
= Sonthofen — Bad Hindelang

= Sonthofen — Altstadten — Schollang — Oberstdorf

= Oberstdorf — Kleinwalsertal (A)

Verkehrszeiten und Bedienzeitraum

Die Bedienung des Regionalliniennetzes ist nach den festgelegten Verkehrszeiten zu diffe-
renzieren. Diese orientieren sich an der Intensitat der Verkehrsnachfrage innerhalb des
Tages- und Wochenverlaufs.

13 (- Orte auRerhalb des Nahverkehrsraumes)
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Nahverkehrsplan fir den Nahverkehrsraum Oberallgdu / Kempten

Schwachstellenanalyse

Folgende Verkehrszeiten werden der Schwachstellenanalyse zugrunde gelegt:

Montag-Freitag:

0:00 5:00 6:00 8:00 12:00 14:00 16:00 18:00 20:0022:00 24:00

Samstag (Oberzentren Immenstadt und Sonthofen, Mittelzentrum Oberstdorf):

0:00 6:00 9:00 17:00 22:00 24:00

Sonntag (Oberzentren Immenstadt und Sonthofen, Mittelzentrum Oberstdorf):

0:00 7:00 21:00 24:00

Montag-Freitag

0:00 5:00 6:00 9:00 12:00 17:00 19:00  22:00 24:00

Samstag

0:00 6:00 9:00 17:00 22:00 24:00

Sonntag

0:00 7:00 21:00  24:00

Legende:

B Hauptverkehrszeit (HVZ) Schwachverkehrszeit (SVZ)

- Nebenverkehrszeit (NVZ) - im Regelfall keine Bedienung

Tabelle 5: Verkehrszeiten und Bedienzeitraum
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Nahverkehrsplan fur den Nahverkehrsraum Oberallgdu / Kempten

Schwachstellenanalyse

Bewertung der Bedienzeitraume

Die Bedienungszeitrdume sind im Stadtgebiet Kempten und im Landkreis Oberallgdu un-
terschiedlich.

Im Landkreis Oberallgdu werden die Bedienungszeitraume in den Stadtverkehren und im
Regionalverkehr im Wesentlichen durch den Schilerverkehr vorgegeben. Darlber hinaus
sind die Bedienzeitraume im stdlichen Teil des Landkreises vor allem wahrend der Haupt-
saison an die touristischen Belange angepasst.

Auf den Verkehrsachsen beginnt die Bedienung werktags meist vor 06:00 Uhr. Einen spa-
teren Betriebsbeginn am Morgen haben die Linien:

= Sonthofen — Bad Hindelang

= |mmenstadt — Rettenberg — Wertach

= Immenstadt — Missen-Wilhams — Weitnau (- Isny)
= Teile der Achse Kempten - Durach - Oy

Am Abend endet die Betriebszeit auf folgenden Achsen bereits vor 20:00 Uhr:

= Kempten — Altusried, stattdessen Bedienung per AST

Teile der Achse Kempten - Buchenberg — Weitnau/ Kleinweiler (- Isny)
Immenstadt — Rettenberg — Wertach — Oy

Immenstadt — Missen-Wilhams

Sonthofen — Altstadten — Schollang — Oberstdorf

Sonthofen — Bad-Hindelang

Am Wochenende gibt es im Regelfall Einschrankungen hinsichtlich der Betriebszeit.

In den Oberzentren Immenstadt und Sonthofen sowie im Mittelzentrum Oberstdorf erfolgt
die Bedienung an Werktagen zwischen ca. 07:00 Uhr und ca. 18:00 Uhr. Am Wochenende
gibt es unterschiedliche Bedienzeiten. Wahrend im Markt Oberstdorf die Vorgaben einge-
halten werden, verkehren die Stadtbusse in Immenstadt und Sonthofen am Samstag ledig-
lich bis ca. 13:00 Uhr und an Sonn- und Feiertagen gar nicht.

In der Stadt Kempten wird werktags ein Grolteil der Haltestellen bereits vor 06:00 Uhr
bedient. Abweichungen gibt es in den Stadtgebieten Sankt Mang (Linie20) und Bihl (Linien
2, 11) (ab 06:00 Uhr — 06:30 Uhr) sowie am Gohlenbach und Freudental/KeselstralRe (ab
06:30 Uhr — 07:00 Uhr). Am Samstag beginnt die Betriebszeit Uberwiegend zwischen
06:00 Uhr und 07:00 Uhr, am Sonntag ab 08:00 Uhr.

Am Abend erfolgt die OPNV-Bedienung der Haltestellen in den Stadt Kempten an Werkta-
gen ab ca. 19:30 Uhr bis 23:00 Uhr, an den Abenden vor arbeitsfreiten Tagen bis 01:00 Uhr,
mit den Linien 100-500. Daneben werden AST-Verkehre angeboten.
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Nahverkehrsplan fur den Nahverkehrsraum Oberallgdu / Kempten

Schwachstellenanalyse

Raumliche ErschlieBung

Die Qualitat der Erschlielung wird differenziert nach Gebietskategorien und Verkehrssys-
temen (rdumlich) analysiert und bewertet. Dabei gilt, dass alle Teilflachen, die mehr als 500
Einwohner (Grenzwert) aufweisen, mit dem OPNV erschlossen werden sollen. Eine Teilfla-
che gilt als erschlossen, wenn sich 80% der Einwohner in den fuRldufigen Einzugsbereichen
der Haltestellen von 6ffentlichen Verkehrsmitteln befinden [8].

Die Haltestellen dienen als Zugangspunkte zum OPNV-System. In Abhéngigkeit der Bedie-
nung durch die verschiedenen Verkehrsmittel sowie ihrer raumlichen Lage gelten folgende
Einzugsbereiche (Luftlinienentfernung):

Indikator Grenzwert Richtwert!*
Bus Bahn Bus Bahn
Kernzone 400 m 600 m 300 m 600 m
Ober-
) / hohe Nutzungsdichte 500 m 800 m 400 m 600 m
Mittelzentrum
niedrige Nutzungsdichte 800 m 1.200 m 600 m 1.000 m
zentrales Gebiet 500 m 800 m 400 m 600 m
Unter-/
Kleinzentrum o .
Ubriges Gebiet 800 m 1.200 m 600 m 1.000 m
|andlicher Raum 1.000 m 1.800 m 800 m 1.500 m
Verkehrsachse 800 m 1.200 m 600 m 1.000 m

Tabelle 6: Haltestelleneinzugsbereiche Nahverkehrsraum

Bewertung

Die rdumliche Erschliefung der bebauten Gebiete der Stadt Kempten weist keine Erschlie-
Bungslicken auf. Dies war bereits im NVP 2018 in Bezug auf die hoheren Anforderungen
des Richtwertes der Fall.

Die Auswertung der Haltestelleneinzugsradien als Luftlinie lasst jedoch nicht immer Rick-
schlisse auf eine optimale ErschlieBung zu. Durch die hiigelige bis bergige Topografie

14 Eine Richtwertbetrachtung wurde im Sinne der Fortschreibung nicht durchgefihrt. Siehe NVP 2018.
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Nahverkehrsplan fur den Nahverkehrsraum Oberallgdu / Kempten

Schwachstellenanalyse

Kemptens (Hohenspriinge) und Trennung der FuBwegbeziehungen durch Eisenbahntras-
sen oder Wasserlaufe kann eine eigentlich nah gelegene Haltestelle besonders fiir mobili-
tatseingeschrankte Personen nur schwer erreichbar sein®®.

Der Landkreis Oberallgdu ist ebenfalls gut erschlossen und weist keine Erschliefungsliicken
auf. Die Ortschaften liegen bereits bei Anwendung der Richtwerte im Einzugsbereich von
Haltestellen (vgl. NVP 2018). Lediglich der weniger als 500 Einwohner zdhlende Ortsteil
Westenried (Wiggensbach) und der Stadtteil Tiefenbach (Sonthofen) sind erst bei Anwen-
dung der Grenzwerte ausreichend erschlossen.

Bedienungshaufigkeit

Die Bedienungshaufigkeit wird raumlich (Abfahrten je Haltestelle) sowie relationsbezogen
analysiert und bewertet. Zur Beurteilung der OPNV-Bedienung wird die Einhaltung der
Grenzwerte untersucht.

Stadt Kempten

Die Bedienungshaufigkeit in der Stadt Kempten soll nachfolgenden Vorgaben folgen [8].
Dabei gilt, dass fur alle Teilflaichen mit mehr als 500 Einwohnern die Grenzwerte und fir
alle Teilflachen mit mehr als 200 Einwohnern die Richtwerte eingehalten werden miissen.

Grenzwert (Taktfolge in Minuten) Richtwert (Taktfolge in Minuten)
Indikator
HVZ? NVZ Svz HvzY NVZ Svz
Kernzone <30 30 30 <15 15 30
hohe Nut-
) <30 30 60 <15 15 30
zungsdichte
geringe Nut- Bedarfs-
) <60 60 <30 30 60
zungsdichte fahrten

Tabelle 7: Bedienungshaufigkeit Stadt Kempten

15 Beispielsweise ist die Erreichbarkeit der Haltestellen auf der LudwigstrafRe aus dem Bereich Sankt Mang
aufgrund der Eisenbahntrasse sowie der Haltestellen auf der Flissener StrafRe durch die lller erschwert.
Weitere Einschrankungen gibt es z. B. hinsichtlich der Erreichbarkeit der Haltestellen auf dem Adenauer-
ring und auf der Memminger Strale wegen der Hohenunterschiede zur Stiftsstadt.

16 Die Richtwerte wurden aufgrund der GroRe und Struktur der Stadt Kempten angepasst.

17in der HVZ ist das Angebot der NVZ bedarfsgerecht zu verdichten
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Schwachstellenanalyse

Bewertung

In der Stadt Kempten werden die Vorgaben fir die Bedienungshaufigkeiten (Anzahl der
Haltestellenabfahrten) im Stadtgebiet Gberwiegend zu jeder Verkehrszeit erfillt. Durch die
Uberlagerung von Stadt- und Regionalbuslinien wird besonders auf den Verbindungsach-
sen mit der Region eine hohe Fahrtenanzahl erreicht. Die sehr dichte Bedienung der Achse
ZUM — Hauptbahnhof ermoglicht eine sehr gute zentrale Bedienung (z. B. Hochschule
Kempten, Forum Allgdu). Zudem ist insbesondere an den Haltestellen des Ringbusses der
Linien R7 und R8 durch den umgesetzten 20°-Takt die Vorgabe fir viele Gebiete in der Stadt
Ubererfullt.

Folgende Aussagen lassen sich Uber die Angebote in den verschiedenen Verkehrszeiten
treffen:

=  Montag-Freitag
= Hauptverkehrszeit und Nebenverkehrszeit: In der Kernzone und in der Zone ho-
her Nutzungsdichte gibt es keine Defizite. In der Zone niedriger Nutzungsdichte
gibt es teilweise nicht bediente Einzelliegenschaften, was kein Defizit darstellt
(auch bei den anderen Verkehrszeiten zutreffend).
= Schwachverkehrszeit: Die Vorgaben sind in der Kernzone nahezu komplett er-
flllt. Lediglich im Bereich der KeselstralRe wird nicht die geforderten Fahrtenanz-
ahl angeboten.
= Samstag
= Normalverkehrszeit: In der Kernzone und in der Zone hoher Nutzungsdichte gibt
es keine Defizite. In der Zone mit niedriger Nutzungsdichte gibt es Defizite in den
Gebieten Heiligkreuz / Bihls, Leupolz und Rothkreuz.
= Schwachverkehrszeit: In der Kernzone kommt es in den Bereichen westliche
Stiftsstadt, westliche BodmanstralRe und Keselstral3e zu Defiziten hinsichtlich der
Bedienungshaufigkeit. Auf der stidlichen LudwigstraBe (hohe Nutzungsdichte)
wird in Verbindung mit einem leicht zu spadten Betriebsbeginn die Anzahl der ge-
forderten Abfahrten nicht angeboten, nach Betriebsaufnahme werden die For-
derungen aber vollumfanglich erfillt. In den Gebieten niedriger Nutzungsdichte
gibt es keine Defizite.
= Sonntag
= Schwachverkehrszeit: Die Vorgaben der Schwachstellenanalyse werden in die-
sem Zeitbereich an vielen Stellen im Stadtgebiet verletzt. Die Ursache dafir liegt
aber in der Regel darin, dass der Betriebsbeginn spater liegt als gefordert. Somit
werden die geforderten Fahrtenzahlen nicht erfillt. Nach Betriebsaufnahme
werden die Forderungen aber vollumfanglich erfullt.

In Anlage 5 sind die Auswertungen zur Bedienungshaufigkeit in der Stadt Kempten detail-
liert dargestellt.
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Schwachstellenanalyse

Landkreis Oberallgau

Flr den Landkreis Oberallgdu werden die Bedienungshaufigkeiten in Abhangigkeit von der
Funktion bzw. GroRe der Orte festgelegt [8]. Die der Analyse und Bewertung zugrunde lie-
genden Einwohnerzahlen der Orte bzw. Ortsteile beziehen sich auf das Jahr 2015 (siehe
Anlage 2)®.

Im landlichen Raum des Landkreises werden folgende Bedienungshaufigkeiten definiert:

Anzahl Fahrtenpaare Montag — Freitag Anzahl Fahrtenpaare Sams-

tag / Sonntag

el Grenzwert Richtwert Grenzwert Richtwert

HVZ NVZ SVZ HVZ NvVZ SVZ ganztigig ganztigig
Uber 3.000 Ein- 7 3 1 12 6 3 2 3
wohner
1.000 bis 3.000 3 2 1 6 4 2 2 3
Einwohner
bis 1.000 Einwoh- 2 1 0 4 2 1 1 2
ner

Tabelle 8: Bedienungshaufigkeit landlicher Raum Landkreis Oberallgau

Fur die Bedienungshaufigkeiten in den Oberzentren Immenstadt / Sonthofen und dem Mit-
telzentrum Oberstdorf sowie auf den regionalen Verkehrsachsen im Landkreis Oberallgdu
(vgl. Abschnitt 3.1.2) gelten die nachfolgenden Grenz- bzw. Richtwerte.

18Dje Tabelle spiegelt die Ortsteile mit mehr als 500 Einwohnenden zur Identifikation von Schwachstellen im
Verkehrsangebot dar. Da feingliedrige Daten nicht verfligbar waren, wurde der Stand des Nahverkehrsplans
2018 im Jahr 2015 abgebildet.
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Schwachstellenanalyse

Grenzwert (Taktfolge in Richtwert (Taktfolge in
Indikator Minuten) Minuten)
HVZ¥® NvZz SvZ HVZ19 NVZ Svz
Oberzentren Sonthofen / Immen-
. Bedarfs-
stadt, Mittelzentrum Oberstdorf, <60 60 <30 30 60
fahrten

Verkehrsachsen

Tabelle 9: Bedienungshaufigkeit Oberzentren / Mittelzentren / regionalen Verkehrsachsen Landkreis
Oberallgdu

Bewertung

Auf den Verkehrsachsen werden zur Hauptverkehrszeit die Vorgaben der Bedienung ein-
gehalten, zur Nebenverkehrszeit auf folgenden Relationen aber werktags kein Stundentakt
angeboten:

= Kempten — Buchenberg — Weitnau (- Isny)

= Kempten — Krugzell — Altusried (— Leutkirch)

= Kempten — Probstried

= Kempten — Bérwang — Haldenwang (— Oberglinzburg)
= Oberstaufen — Immenstadt

In Immenstadt und Sonthofen werden die Vorgaben aufgrund des eingeschrankten Bedien-
zeitraumes des Stadtbusverkehrs am Wochenende in einigen Stadtbereichen nicht erfllt.

Im landlichen Raum des Landkreises Oberallgdu werden an Wochentagen die Vorgaben
der zeitlichen ErschlieRung (Bedienungshaufigkeit) in der Haupt- und Nebenverkehrszeit
nahezu erreicht, Defizite beziehen sich vor allem auf das Unterschreiten von Grenzwerten
in der Schwachverkehrszeit. Defizite wurden in den folgenden Ortsteilen festgestellt:

= nordlicher Landkreis Oberallgau:
= Altusried
= Heising
= Kimratshofen
= Krugzell
= Probstried
= Reicholzried
= Schrattenbach

19in der HVZ ist das Angebot der NVZ bedarfsgerecht zu verdichten
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= Mittelbereich des Landkreises Oberallgdu
= Memholz
= Petersthal
= Wertach
= sldlicher Landkreis Oberallgdu
= Bad Hindelang
= Bhlam Alpsee
= Burgberg
= Missen
= Rettenberg
= Stein im Allgéu

Defizite am Wochenende finden sich im Landkreis Oberallgdu kaum am Samstag, sondern
schwerpunktmaRig am Sonntag. Die geforderte Bedienung mit einem Fahrtenpaar bzw.
zwei Fahrtenpaaren wird am Sonntag nicht gewahrleistet in:

= nordlicher Landkreis Oberallgdu:
= Frauenzell
= Reicholzried
= Schrattenbach
= Mittelbereich des Landkreises Oberallgéu
= Eckarts
= Memholz
= Niedersonthofen
= Peterthal
= Vorderburg
= sldlicher Landkreis Oberallgadu
= Kranzegg
= Rauhenzell
= Rettenberg
= Stein im Allgéu
= Untermaiselstein

Detaillierte Auswertungen zur Einhaltung der Grenzwerte nach Verkehrszeiten und Ver-
kehrstagen sind flr den Landkreis Oberallgdu im Anlage 5 enthalten.
Erreichbarkeit

Zur Analyse und Bewertung der Erreichbarkeit Gbergeordneter Orte dienen die in Tabelle
10 aufgefihrten Grenzwerte zur Erreichbarkeit von Teilflachen ab 500 Einwohner [8]. In
die Grenzwertbetrachtung werden somit nur Teilflachen mit mindestens 500 Einwohnern
einbezogen. Die Zuordnung der Teilflachen zu den Ober-, Unter- und Mittelzentren ist in
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Anlage 2 enthalten. Beim gemeinsamen Oberzentrum Immenstadt-Sonthofen mussen
beide Teilzentren innerhalb der Vorgaben erreicht werden.

Die Erreichbarkeit an Werktagen ist nur dann gegeben, wenn Hin- und Rickfahrt sowohl
innerhalb des ersten Halbtages (Hinfahrt 04:00 Uhr bis 09:00 Uhr, Rickfahrt 09:00 Uhr bis
12:00 Uhr) bzw. innerhalb des zweiten Halbtages (Hinfahrt: 12:00 Uhr bis 15:00 Uhr, Riick-
fahrt: 15:00 Uhr bis 20:00 Uhr) als auch des Ganztageszeitraums (morgens hin und abends
zurlick) gewdhrleistet sind. An Samstagen und Sonntagen wurde die Erreichbarkeit im
Ganztageszeitraum analysiert. Die Verbindungssuche erfolgte unter folgenden Randbedin-
gungen:

= Bericksichtigung von SPNV-Verbindungen

=  max. drei Umsteigevorgdnge

= mindestens drei Minuten Umsteigezeit

= Auswertung von Fahrten, die im jeweiligen Zeitfenster liegen

Maximale Beférderungszeiten [in Minuten]

Indikator Grenzwert Richtwert
Zentrum der Gemeinde 40 30
Unterzentrum 50 40
Mittel-/Oberzentrum 90 60

Tabelle 10: Maximale Beforderungszeiten zu tibergeordneten Orten

Bewertung

Die Analyse ergab, dass die Erreichbarkeit der zugehorigen Zentren aus den Ortsteilen
Uberwiegend gewahrleistet ist. Diejenigen Fahrtbeziehungen, bei denen die maximalen Be-
forderungszeiten zum zugehorigen Oberzentrum (0Z), Mittelzentrum (MZ) bzw. Unter-
zentrum (UZ) aus Ortsteilen mit mehr als 500 Einwohnern (Grenzwerte) Uberschritten
werden, sind in Tabelle 11 dargestellt.

Werk

. nach Zent- erktag Samstag Sonntag

v QR rum Ganzta Ganzta
1. Halbtag 2. Halbtag g &
Oberzentrum
Obermaisel- Sonthofen / .
. Hinfahrt

stein Immenstadt
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. nach Zent- Werktag Samstag Sonntag
e O] rum Ganzta Ganzta
1. Halbtag 2. Halbtag s =
Schratten- Hin-/ Ruck-
K t Ruckfahrt
bach empten uckrant fahrt
Hin-/ Rick- Hin-/ Rick-
Petersthal Kempten In-/ Ruc Ruckfahrt In-/ Ric
fahrt fahrt
Hin-/ Rlck- Hin-/ Ruck-
Reicholzried K t
eicholzrie empten fahrt fahrt
Steibis Sonthofen
/ Hinfahrt
Immenstadt
Hin- / Ruick-
Memholz Kempten Hinfahrt Ruckfahrt in-/Ric
fahrt
Nied t- Hin- / Ruck-
ederson Kempten Hinfahrt Ruckfahrt in-/Ric
hofen fahrt
Eckart Sonthof
charts onthofen / Ruckfahrt Hinfahrt
Immenstadt
Kleinweiler Kempten Ruckfahrt
Seltmans Kempten Rickfahrt
Weitnau Kempten Ruckfahrt
Mittelzentrum
Schratten- Hin-/ Ruck-
K t Ruckfahrt
bach empten ucktant fahrt
Petersthal Hin-/ Ruck- Hin-/ Rick-
Kempten Rackfahrt / Ruckfahrt /
fahrt fahrt
Sonthof
Steibis onthofen / Hinfahrt
Immenstadt
Hin- / Ruck-
Memholz Kempten Hinfahrt Rickfahrt in-/RU
fahrt
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. nach Zent- Werktag Samstag Sonntag
Crei QI rum Ganzta Ganzta
1. Halbtag 2. Halbtag s =
Niedersont- Hin- / Rick-
Kempten Hinfahrt Ruckfahrt /
hofen fahrt
Eckart Sonthof
charts onthofen / Ruckfahrt Hinfahrt
Immenstadt
Hin-/ Rlck- Hin-/ Rack-
Reicholzried K t
eicholzrie empten fahrt fahrt
Kleinweiler Kempten Rickfahrt
Seltmans Kempten Rickfahrt
Weitnau Kempten Ruckfahrt
Unterzentrum
Schratten- K ; Hin-/ Ruck- Hin-/ Ruck- Hin-/ Ruck- Hin-/ Ruck-
mpten
bach empte fahrt fahrt fahrt fahrt
petersthal p ; Hin-/ Ruck- Hin-/ Ruck- Hin-/ Ruck- Hin-/ Ruck-
r mpten
eterstha empte fahrt fahrt fahrt fahrt
Steibis Oberstaufen Hinfahrt
Waltenh- Hin- / Ruck-
Memholz aften Hinfahrt Ruckfahrt in-/Riic
ofen fahrt
Nied t- Waltenh- Hin- / Rick-
eaerson aten Hinfahrt Rickfahrt in-/Ruc
hofen ofen fahrt
Eckarts Immenstadt Ruckfahrt Hinfahrt Hinfahrt
F Il Hin- / Rick- Hin- / Rick-
rauenze Kempten Rackfahrt in-/Ruc Ruckfahrt in-/Ruc
fahrt fahrt
Hin- / Riick-
Kleinweiler Immenstadt Hinfahrt in-/Ruc
fahrt
Seltmanns Immenstadt Ruckfahrt Ruckfahrt Ruckfahrt
Weitnau Immenstadt Ruckfahrt Ruckfahrt
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Werktag

1. Halbtag 2. Halbtag s =
O Hin- / Rick-
Y Kempten in-/Ruc Hinfahrt
fahrt
Wertach Kempten Hin- / Rick- Hin- / Rick- Hin- / Rick- Hin- / Ruck-
P fahrt fahrt fahrt fahrt
Vorderburg Immenstadt Hin- / Rick- Hin- / Rick- Hin- / Rick- Hin- / Rick-
fahrt fahrt fahrt fahrt
Marti I Waltenh- Hin- / Rick-
artinsze aten Hinfahrt Ruckfahrt in-/Rc
ofen fahrt
Ob fb. Waltenh-
erdorf b alten Hinfahrt Ruckfahrt
Immenstadt ofen
Hin-/ Riick- Hin-/ Riick
Reicholzried Kempten in-/ Riic in-/ Ruc

fahrt fahrt

Tabelle 11: Uberschreitung maximale Beférderungszeit (Grenzwerte)

Daruber hinaus ist festzuhalten:

= Vom Gemeindezentrum Dietmannsried gibt es zum Ortsteil Probstried nur einzelne
Fahrten im Schulerverkehr. Die alternative Umsteigeverbindung tber Binzenried dau-
ert langer als 40 Minuten.

= Aus Oberkottern und Weidach ist das Gemeindezentrum Durach nur mit Umstieg er-
reichbar.

In der Stadt Kempten ist eine gute Erreichbarkeit der Innenstadt (ZUM, Bahnhofstr./Forum
Allgdu) mit einer Vielzahl an Einkaufsmoglichkeiten, touristischen Attraktionen und 6ffent-
lichen Einrichtungen aus allen Stadtteilen zu verzeichnen.

Zusammenfassende Darstellungen aller ErschlieRungs-, Bedienungs- und Erreichbarkeits-
defizite im Landkreis Oberallgdu nach Grenzwerten und Verkehrstagen beinhaltet die An-
lage 5.

Verknupfungsstellen und Anschlussqualitat

In die Analyse wurden die Bahnhéfe Oberstdorf, Fischen, Sonthofen, Immenstadt, Ober-
staufen, Oy-Mittelberg, der Hauptbahnhof Kempten sowie die Zentrale Umsteige-Halte-
stelle in Kempten (ZUM) einbezogen.
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3.2.1  Verknipfungsstellen

Zur Sicherung einer attraktiven Verbindungsqualitat werden im 6ffentlichen Verkehr Ver-
knlpfungspunkte definiert, an die folgende wichtige Anforderungen gestellt werden:

= |eichte Zuganglichkeit zum OPNV/ SPNV sowie zwischen den Verkehrsarten

= SPNV

= Stadtverkehr

= Regionalbusverkehr

= MIV (Park + Ride)

= Fahrrad (Bike + Ride)

= kurze, barrierefreie Wege (z. B. bahnsteiggleicher Umstieg)

= Ubersichtlichkeit und Sicherheit

= abgestimmte Fahrplane

= (bersichtliche und zuverlassige Fahrgastinformation

= Gewahrleistung einer angemessenen Aufenthaltsqualitat fir wartende Fahrgéaste
(Sitzmobel, Sauberkeit etc.)

Neue Verknilpfungsstellen bzw. erneuerte Verknipfungsstellen sollen zukiinftig barriere-
frei gestaltet werden.

Bewertung

Die baulichen Anlagen der ZUM und deren Gestaltung sichern den Ubergang zwischen den
Stadtverkehrs- und Regionalverkehrslinien. Das dynamische Fahrgastinformationssystem
sorgt dabei fir eine schnelle und zuverlassige Fahrgastinformation. Das mona Kundencen-
ter an der ZUM ergdnzt die Informationskette durch persodnliche und telefonische Aus-
kiinfte, Beratung und Fahrausweisverkauf.

Der Hauptbahnhof Kempten bildet die Hauptverknipfungsstelle zwischen allen SPNV-
Linien und den Stadt- und Regionalbuslinien. Derzeit werden folgende Linien Uber den
Hauptbahnhof gefiihrt (Stand Februar 2025):

Linienart Anzahl Linien

SPNV 8 (RE7, RE17, RE70, RE75, RE76, RE79, RB73, RB94)
Regionalbus 9 (20, 40, 50, 61, 62, 63, 64, 66, 71)

Stadtbus Tagesverkehr:9 (1, 4, 5, 6, 8, 10, R7, R8, X6)

Spatverkehr: 3 (100, 400, 500)

AST / Rufbus 12 (102, 103, 109, 130, 140, 150, 161, 162, 163, 166, 171, Linientaxi)

Tabelle 12: Linien am VerknlUpfungspunkt Kempten Hbf

VerkehrsConsult Dresden-Berlin GmbH 54 Mobil - Innovativ -



Nahverkehrsplan fur den Nahverkehrsraum Oberallgdu / Kempten

Schwachstellenanalyse

Allerdings sind der SPNV und der OPNV nicht auf allen Linien optimal aufeinander abge-
stimmt. Insbesondere der Regionalbusverkehr ist nicht immer auf den integralen Taktkno-
ten des SPNV zur halben Stunde abgestimmt. Auf Grund des dichteren Takts im
Stadtverkehr sind Anschlisse hier meist durchfihrbar.

Durch die vorhandenen Taxistande, Parkmoglichkeiten und Fahrradabstellanlagen ist auch
eine individuelle An- und Abreise gut moglich.

Die Verkehrsanlagen beider Schnittstellen (ZUM Kempten und Kempten Hbf) weisen je-
doch Méngel auf. Es besteht Handlungsbedarf hinsichtlich der Anordnung der Bussteige
und der Gewahrleistung der Barrierefreiheit, sowie beim Bus- als beim Bahnsteig. An der
ZUM Kempten sind die Haltestellen in den Abfahrtsbereichen B und E barrierefrei ausge-
baut.

Die Bahnhofe Immenstadt, Sonthofen, Fischen, Oberstdorf und Oberstaufen mit den direkt
angeschlossenen Busbahnhofen sichern die Vernetzung zwischen dem SPNV und dem
OPNV im Landkreis Oberallgidu. Zusétzlich stellt der Bahnhof Immenstadt einen Verbin-
dungspunkt aus dem stdlichen Landkreis Oberallgdu zur Stadt Kempten dar, wodurch
kurze, sichere und schnelle Wege zwischen den beiden Stadten gewéhrleistet werden.

Die folgende Abbildung 10 zeigt eine Ubersicht (iber alle Verkniipfungspunkte im Untersu-
chungsgebiet.
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Hochste o Linienarten und -anzahl Weitere Merkmahle
Gebiet Verkniipf Verknipfungs- Regional Barrierefreiheit
P punkt SPNV Stadtbus B Taxi P+R B+R
ungsart bus SPNV Bus
Hbf Kempten 8 12 9 X X X nein nein
[
g SPNV— [ Hp Kempten Ost 1 1 - - - X nein 2. T
€ OPNV
L Hp K ten St.
< p Kempten 1 ) . i X i a )
° Mang
& OPNV —
5PNV ZUM - 9 11 - X - - z.T
Bf Altstadten 1 - - - X X -
Bf Blaichach 3 - 2 - X X nein nein
Hp Bodelsberg 1 - 2 - X - nein nein
Bf . .
. . 1 - 1 - X X nein nein
Dietmannsried
Bf Durach 1 - - - X X nein -
Bf Fischen 3 - 2 X - X ja nein
Bf Immenstadt 4 4 6 X X X nein nein
:Bj'b Bf Langenwang 1 - 1 - X - nein nein
g PNV p Martinsze - - - ne!n -
a Hp Oberstaufen 3 - 7 X X X nein nein
o Bf Oberstdorf 3 - 5 X X X nein ja
s
© . .
LC" Bf Oy-Mittelberg 1 - 2 - X - nein -
Bf Sonthofen 3 - 10 X X X nein ja
Hp Sulzberg 1 - - - X - ja -
Hp Wertach- .
Haslach ! ) ) ) X ) nem )
Hp Z -
p Zollhaus 1 - - ; X X nein -
Petersthal
OPNV - . .
BPNV Bf Bad Hindelang - - 2 - X - - nein

Abbildung 10: Verknipfungspunkte im Nahverkehrsraum

Im SPNV ist bezlglich der Barrierefreiheit festzustellen, dass die Bahnhofe bzw. Halte-
punkte Gberwiegend Bahnsteighthen von unter 55 cm haben, was niedriger als die Ein-
stiegbereiche der Fahrzeuge ist. Um hier eine Spaltiiberbrickung mit Trittstufen zu
ermoglichen, ist eine angeglichene Bahnsteighdhe erforderlich. Zudem fehlen in der Regel
taktile Leitelemente.

Ausgewiesene Park+Ride-Anlagen gibt es beispielsweise beidseitig des Hauptbahnhofs
Kempten (277 Stellplatze) und an den Bahnhofen in Immenstadt (Tiefgarage mit 192 Stell-
platzen), in Fischen (89 Stellpldtze), in Oy-Mittelberg (19 Stellplatze) und in Sonthofen (ge-
ringe Zahl). Ausbaubedarf besteht insbesondere an den Bahnhofen Dietmannsried,
Kempten-Ost und Sonthofen.

Wesentlich fur die intermodale Verknipfung sind im Nahverkehrsraum Fahrradabstellan-
lagen. Teilweise Uberdachte Anlagen befinden sich beispielsweise am Hauptbahnhof
Kempten (Vorplatz und Ostseite) sowie an den Bahnhofen Fischen, Sonthofen, Blaichach,
Immenstadt und Dietmannsried.

Einrichtungsbedarf von Fahrradabstellanlagen gibt es noch an manchen Bahnhofen und
bedeutenden Busumsteigestellen im Nahverkehrsraum (z. B. in Fischen und Langenwang),
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und ggf. Ausbaubedarf der Fahrradstellpldtzen an groRBeren Verknipfungspunkten (z.B.
Kempten, Immenstadt).

Anschlussqualitat

Zur Beurteilung der Anschlussqualitat wurden die relevanten Anschlussbeziehungen zwi-
schen Bus und Bahn im und zum Hauptnetz untersucht.

In die Analyse wurden die Bahnhdfe Oberstdorf, Fischen, Sonthofen, Immenstadt, Obers-
taufen, Oy-Mittelberg sowie der Hauptbahnhof Kempten einbezogen. Ein Anschluss gilt
dabei bei einer Wartezeit von drei Minuten (optimal) bis 23 Minuten (akzeptabel) als gesi-
chert.?% Es wurden jeweils beide Richtungen (Ankinfte und Abfahrten) untersucht. Zur Be-
wertung der Bahnhofe wurde eine Anschlussquote ermittelt, die den Anteil der Busfahrten
wiedergibt, die Anschluss an den SPNV besitzen.

Anschliisse Bus/Bahn

Kempten Hbf.

Generell stellen sich die Anschlussquoten am Kemptener Hauptbahnhof von und zu den
Stadtbuslinien 4—6, 10 und X6 sowie im Spéatverkehr sowie sonntags die Linien 100, 400
und 500 unterdurchschnittlich dar, was sich u. a. durch die Anschlusszwédnge des derzeiti-
gen ZUM-Treffs begriinden lasst. Hohere Anschlussquoten von im Regelfall 70-80 % bieten
die Ringbuslinien R7 und RS, die allein durch die hthere Taktung gute Anschlisse von und
zu den meisten Bahnrelationen bieten.

Im Regionalbusverkehr weisen besonders die hoher getakteten Linien 20, 50 und 62 von
und zu bestimmten Zugrelationen héhere Anschlussquoten auf. Eine konsequente Ausrich-
tung auf bzw. von Anschlissen bspw. auf den Zugrelationen Kempten — Buchloe — (Min-
chen/Augsburg oder Kempten — Immenstadt — (Oberstdorf/Lindau) ist jedoch nicht zu
erkennen. So werden Fahrgasten zwar oft Anschlisse in einer Richtung geboten —in der
Gegenrichtung ist dann jedoch oft mit langeren Umsteigezeiten zu rechnen.

Immenstadt

Am Bahnhof Immenstadt bestehen von der Stadtbuslinie 31 gute Anschlisse auf alle Bahn-
relationen. In der Gegenrichtung bestehen durchgehende Anschlisse nach Kempten
Hbf. (Regionalexpress) von der Stadtbuslinie 34, sowie von Linie 32 nach Oberstdorf (Regi-

20 Drei Minuten umfassen die reine Ubergangszeit, d.h. die Gehzeit zwischen den Haltestellen. Eine sich an
die Ubergangszeit anschlieRende Wartezeit von bis zu 20 Minuten wird als akzeptabel angesehen.
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onalexpress). Im Regionalbusverkehr bestehen in Immenstadt tendenziell hohere An-
schlussqualitaten auf das dichter getaktete Bahnangebot von/nach Kempten Hbf. Positiv
hervorzuheben ist die Linie 39.

Sonthofen

Die Linie 11 und teilweise die Linie 20 ist in Richtung Burgberg gut auf den SPNV abge-
stimmt. In Sonthofen sind Anschlisse der Stadtbuslinie 21 aus Richtung Kempten Hbf. (RE)
festzustellen. Diese sind mit einer Ubergangszeit von vier Minuten jedoch sehr kurz und
werden aufgrund der haufigen Verspatung der Bahn im Bereich von vier bis finf Minuten
sehr haufig verfehlt. In Richtung Kempten ergibt sich ein Ubergang von 17 Minuten, wobei
sich dann jedoch die Taktlagen (RE 75 hin, RE 17/76 zuriick) unterscheiden.

Anschlisse zwischen dem SPNV und der Linie 45 bestehend nicht, da sie zur gleichen Mi-
nute ankommen bzw. abfahren. Effektiv besteht zwischen Oberstdorf und Sonthofen Pa-
rallelverkehr zwischen SPNV und OPSV.

Die Anschliisse RE 75 <-> Buslinie 48 Bad Hindelang sind gut aufeinander abgestimmt, wo-
bei es aus Richtung Bad Hindelang mit einer Ubergangszeit von planméaRig 16 Minuten Ver-
besserungspotenzial gibt. Die ldngeren Ubergangszeiten zwischen dem RE 17/76 und der
Linie 48 ergeben sich aus den verschiedenen Taktmustern (20/40 vs. 30/30).

Oberstdorf

In Oberstdorf ist die Anschlussqualitdt unbefriedigend. Trotz des dichten Takts der Linie 1
werden hiufig sehr lange Ubergangszeiten erreicht.

Die Fahrplane der Linien 44 und 45 sind nur mittelmaRig mit dem Fahrplanangebot der
Bahn verknUpft.

Oberstaufen, Fischen, Oy-Mittelberg

Nur mittelmaRige Anschlussquoten von 40-50 % finden sich an den Bahnhofen Oberstau-
fen, Fischen und Oy-Mittelberg. Auch hier ist keine konsequente Ausrichtung auf bzw. von
Bahnrelationen zu erkennen.

Anschlisse Bus / Bus

In der Stadt Kempten fungiert die ZUM als zentraler Verknipfungspunkt innerhalb des Bus-
liniennetzes. Hier verkehren alle die Stadt Kempten bedienenden Buslinien. In den Haupt-
verkehrszeiten entstehen durch ein ,Stadtbus-Rendezvous” im  Taktverkehr
Spitzenbelegungen mit bis zu 20 Fahrzeugen. Die Regionalbuslinien verkehren aulRerhalb
der Taktknoten des Stadtbusses.
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In Bad Hindelang bestehen zu einem groflRen Teil Anschlisse bzw. Durchbindungen auf der
Relation Hinterstein — Bad Hindelang — Sonthofen. Ein Taktknoten mit weiteren Anschlis-
sen in Richtung Oberjoch ist hier jedoch nicht ausgepragt. Auch in Wertach werden zwi-
schen den Linien 48, 81 und 85 zum Teil LinienUbergange angeboten. Wenn diese zu
anderen Zeiten nicht eingeplant sind, so ist die Anschlusssituation durch Wartezeiten ber
20 min als mangelhaft zu bewerten. Die Anschlussqualitdt am moglichen Umsteigepunkt in
Seltmans bzw. Sibratshofen ist mangelhaft. Eine wirkungsvolle Verknipfung der Relationen
Kempten —Buchenberg — Weitnau (- Isny) und Immenstadt — Missen-Wilhams — Weitnau
(= Isny) fehlt.

An der Haltestelle Abzw. Hochgreut zwischen Kempten und Marktoberdorf gibt es je Schul-
tag nur wenige durchgebundene Fahrten, Umstiege in den jeweiligen Nachbarver-
bundraum sind an dieser Haltestelle nicht vorgesehen.

Infrastruktur und Fahrzeugpark

Infrastruktur

Das dichte Haltestellennetz des Nahverkehrsraumes umfasst ca. 1.870 Haltepunkte bzw.
Masten. Davon entféllt ca. ein Viertel auf die Stadt Kempten, die ein sehr dichtes Haltestel-
lennetz besitzt. Die Haltestellen befinden sich zum Uberwiegenden Teil in gutem Zustand.
Etwa ein Drittel der Haltestellen verfigt Gber einen Witterungsschutz. Bei der Herstellung
der Barrierefreiheit an den Haltestellen besteht im gesamten Nahverkehrsraum Ausbau-
bedarf in den nachsten Jahren, da nur ca. 75 Haltepunkte aktuell véllig barrierefrei ausge-
baut sind, und weitere ca. 80 Haltepunkte als , barrierearm® einzuordnen sind.

m barrierearm visue
4% = barrrierefre
nicht barrierefrei/barrierearm

barrierearm gehbehindert

nicht
barrierefreifbarrierearm

91%
Abbildung 11: Ausbauzustand der Barrierefreiheit im Nahverkehrsraum

Zur OPNV-Beschleunigung des &ffentlichen Personennahverkehrs ist die Moglichkeit der
Freigabeanforderung fiir Busse an Lichtsignalanlagen bislang nur punktuell vorhanden, z. B.
im Stadtbereich Kempten in der Zufahrt zur St.-Mang-Briicke und an der Kongisstralle. Im
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gesamten Nahverkehrsraum sind diesbeziglich weiterhin Masnahmen erforderlich. Insbe-
sondere an den folgenden Schwerpunkten sind Umsetzungen wiinschenswert:

= Stadtgebiete der Oberzentren Kempten (Allgdu), Sonthofen und Immenstadt
= touristische Schwerpunktbereiche

Soweit méglich, ist der OPNV durch geeignete InfrastrukturmaRnahmen (z. B. Busspuren,
OPNV-Bevorrechtigung an Lichtsignalanlagen) zu unterstiitzen.

Fahrzeugpark

Im Nahverkehrsraum verkehren Fahrzeuge von insgesamt 27 Verkehrsunternehmen
(Stand Friihjahr 2024). In der nachfolgenden Tabelle sind diese entsprechend aufgeschlis-
selt. Dazu ist der Anteil der barrierefreien bzw. mit Elektroantrieb ausgeriisteten Fahrzeuge
angegeben.

Verkehrsunternehmen An- davon als E- davon barrierefrei
zahl Bus

Arnold-Reisen GmbH 25 - 0

Berchtolds Autoreisen GmbH & Co. 8 8 8

KG

Brutscher-Reisen GmbH 8 - 6 Niederflur

Gromer GmbH 6 - 2 Niederflur

2 mit Hebeblhne

Grinten Reisen 7 - 0

Haslach Bus GmbH 39 8 39 Vollniederflur mit
Rampe

Jorg Der Immenstddter 8 - 0

Kleiter 2 - 0

Kleiter GmbH 2 - 0

Komm mit Morent GmbH & Co. KG 64 - 32 Niederflur

2 mit Rollstuhllift

Morent-Reisen GmbH & Co. KG 5 - 4 Niederflur mit Rampe
1 niederfluriger Kleinbus
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Verkehrsunternehmen An- davon als E- davon barrierefrei
zahl Bus
Omnibus Gromer 5 1 0
Personenbeférderung Putz 14 - 0
Probst Reisen 2 - 0
Rauch Omnibusunternehmen 5 - 0
RBA Regionalbus Augsburg GmbH 29 - 22 Niederflur
Reisebiiro Schattmeier GmbH & Co. 7 - 7 Niederflur mit Rampe
KG
Rothermel Reisen GmbH 11 - 0
RVA Regionalverkehr Allgdu GmbH 41 2 35 Niederflur mit Rampe
RVA Regionalverkehr Allgau GmbH 24 - 0
Schweighart GmbH & Co. KG 3 - 3
Siegel-Bus 3 - 0
Wechs GmbH & Co. KG 2 - -

Tabelle 13: Ubersicht der eingesetzten Fahrzeuge

Von denin Tabelle 13 angegebenen im Nahverkehrsraum eingesetzten Fahrzeuge kommen
im Stadtverkehr Kempten hauptsachlich die Fahrzeuge der Firmen Haslach Bus GmbH und

Berchtolds Autoreisen GmbH & Co. KG zum Einsatz.

Der noch nicht barrierefreie Teil des Fahrzeugparks wird meistens als Reserve, im Schiler-
verkehr oder als Verstarkerleistung eingesetzt. Zukinftig soll weiter vermehrt der Einsatz

von Niederflurbussen forciert werden. Darin sollen auch Kleinbusse enthalten sein.

Die Elektrifizierung des Busbestands im Sinne der Umstellung auf alternative Antriebe ist
mit insgesamt 16 E-Busse im Einsatz (Analysezeitpunkt) bereits gut fortgeschritten. Im Au-

gust 2025 befanden wurde dieser Bestand auf 27 E-Busse aufgestockt.
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Fahrzeugauslastung

Die Bewertung der Fahrzeugauslastung erfolgt auf Basis der in der Leitlinie zur Nahver-
kehrsplanung in Bayern verankerten Grenz- und Richtwerte zur Tagesauslastung und zum
Besetzungsgrad.

Die durchschnittliche Tagesauslastung? im Werktagsverkehr (Personenkilometer pro
Platzkilometer) dient als Indikator fir zu geringe bzw. zu hohe Nachfrage und wird aus Sicht
des Fahrgastes sowie im Hinblick auf die Wirtschaftlichkeit bewertet.

Bei den Linien, deren durchschnittliche Tagesauslastung 40% Uberschreitet, soll gepruft
werden, ob MaRnahmen zur Verringerung der Auslastung aus kundenorientierter Sicht
sinnvoll und notwendig sind.

Bei Linien, deren durchschnittliche Tagesauslastung unter 7% liegt (bzw. unter 10% im
Oberzentrum Kempten), sollen aus betriebswirtschaftlicher Sicht MaBnahmen zur Erho-
hung der Auslastung geprift werden.

Ein weiteres Merkmal zur Beurteilung der Fahrzeugauslastung ist der Besetzungsgrad. Er
ist definiert als die Auslastung am Querschnitt mit der groRten Belastung (gemessen in
Lastrichtung) und sollte in der Spitzenstunde nicht mehr als 70%, in der Nebenverkehrszeit
nicht mehr als 55% betragen. Bei Einzelfahrten in der Spitzenstunde ist auch ein Beset-
zungsgrad bis 100% akzeptabel.

Bewertung

Zur Auslastung der Fahrzeuge liegen keine gesicherten Daten vor. Generell sind folgende
Aussagen zu machen:

= |m Landkreis Oberallgdu ist die Auslastung der Fahrzeuge als typisch fir einen landli-
chen Raum zu charakterisieren. In den Schiilerverkehrszeiten kommt es zu sehr stark
ausgepragten Nachfragespitzen. Hier werden zur Bedienung der Fahrgastnachfrage
auch Gelenkbusse oder hochkapazitative Uberlandbusse eingesetzt. AuRerhalb der
Spitzennachfrage sind diese groRen Platzangebote in der Regel nicht notwendig. Im
stdlichen Landkreis Oberallgdu kommt es im touristischen Verkehr auch am Wochen-
ende und saisonal schwankend zu starken Auslastungen der Fahrzeuge. Hier wird zum
einen durch den Einsatz entsprechend grolRer Kraftomnibusse, aber auch durch ein
entsprechend dichtes Verkehrsangebot reagiert, um eine Uberlastung der Fahrzeuge
zu vermeiden

= |n der kreisfreien Stadt Kempten (Allgdu) liegt in den meisten Linien eine durchge-
hend gute Auslastung der Fahrzeuge vor. Darlber hinaus ist in den Bussen einiger Li-
nien nur eine kurze Verweildauer zu verzeichnen, d.h. die Fahrgaste sind jeweils nur

21 mittlerer Platzausnutzungsgrad pro Tag
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auf kurzen Teilstrecken unterwegs. Auf stark nachgefragten Linien (z. B. Linie 5) wird
die Auslastung durch den Einsatz von Gelenkomnibussen reguliert. Durch die Funk-
tion als zentraler Schulstandort erhdhen auch Schiler aus dem Landkreis die Auslas-
tung zusatzlich.

Information, Marketing, Tarif und Vertrieb

Information und Marketing

Die Information und das Marketing der Verkehre im Landkreis Oberallgdu und der kreis-
freien Stadt Kempten (Allgdu) Gbernimmt Gbergeordnet die Mobilitatsgesellschaft fir den
Nahverkehr im Allgdu (mona GmbH).

Fahrplaninformationen sind in Form von Printmedien, via Internet (mona-App und mona-
Webseite, Moby, DB Navigator und Kartendienste wie Google Maps) als auch Uber telefo-
nische Ausklnfte verflgbar.

Die mona stellt auf mona-allgaeu.de die Kerninformationen zum Busverkehr im Nahver-
kehrsraum zur Verfligung:

= Fahrplane aller Busverkehre und der AST-Verbindungen

= Aktuelles und Verkehrsmeldungen

= Plug-in der MoBy-Fahrplanauskunft

= Gesamtliniennetzplan im Regionalverkehr (mit Bahnverkehr)

= Linienverlaufsplane im Stadtverkehr Kempten (Allgau)

= Bussteig-Ubersichtspldne fiir die ZUM, den Hauptbahnhof, Residenz /Pfeilergraben
und das FORUM Allgdu in Kempten (Allgdu)

= Tarife und Ticketshop

= Beforderungsbedingungen

= Hinweise zu Kontaktmoglichkeiten, Kundencentern, Kritik & Lob, Barrierefreiheit,
Fundsachen

Damit werden die wesentlichen Informationen aller Verkehrsunternehmen im OSPV an ei-
ner Stelle zur Verfligung gestellt. Jedoch sollte weiter an einer Vereinheitlichung der Rege-
lungen, Ubersichten und Darstellungen im Nahverkehrsraum gearbeitet werden. Fiir den
Stadtverkehr Kempten sollte ein tbersichtlicher zur Verfligung gestellt werden. Die Erstel-
lung von Liniennetzpldnen fur Stadte aulRer Kempten (z.B. Sonthofen, Immenstadt oder
Oberstdorf) konnte das lokale Liniennetz deutlich versténdlicher und nutzerfreundlicher
zuganglich machen.

SPNV-Verbindungen und Anschlussbeziehungen werden in den Fahrplanen der mona nicht
aufgefihrt. Dies sollte angestrebt werden.
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In den Bussen wird in der Regel sowohl optisch als auch akustisch die nachste Haltestelle
bekanntgegeben. Dies ist beim Stadtverkehr Kempten durchgehend der Fall, im Regional-
verkehr aber nur teilweise realisiert. In den Fahrzeugen hangen Tarifinformationen aus,
Liniennetzplane sind nicht vorhanden, sollten jedoch ergéanzt werden.

Im Landkreis sind an den Haltestellen Fahrplanaushdnge vorhanden, die insbesondere im
Landkreis Oberallgdu hinsichtlich ihrer Qualitat und einer Vereinheitlichung des Designs
Optimierungsbedarfe aufweisen.

Die Haltestellen ZUM, Hauptbahnhof und Ostbahnhof in Kempten sowie der Busbahnhof
in Sonthofen sind mit dynamischen Fahrgastinformationstafeln ausgestattet, deren Aus-
bau bei allen anderen Verknipfungspunkten im Landkreis die Benutzerfreundlichkeit des
OPNVs deutlich verbessern kénnte. Weiterhin sind an tiber 100 Haltestellen im Landkreis
Oberallgdu mit sogenannte E-Ink-Displays (z. B. Sonthofen, Oberallgduer Platz) ausgestat-
tet. Diese bieten neben dem klassischen Fahrplan auch die Anzeige von Echtzeitdaten, ei-
nen Umgebungsplan und Informationen Gber Fahrplanabweichungen

An der ZUM in Kempten besteht ein Kundencenter der mona®. Im stidlichen Oberallgéu ist
das Landratsamt zentraler Ansprechpartner zum Thema OPNV.

Ein gemeinsames Informationskonzept fir den Stadt- und Regionalverkehr im sidlichen
Oberallgdu ist derzeit nicht erkennbar. Beide Bereiche sind werden derzeit getrennt be-
handelt, sollten aber im Sinne der Ubersichtlichkeit und Verstandlichkeit gemeinsam be-
trachtet werden.

Tarif und Vertrieb

Tarife und Fahrkarten

Im OSPV im Landkreis Oberallgdu und der kreisfreien Stadt Kempten (Allgdu) wird der ge-
bietstberschreitende Einheitstarif der Mobilitdtsgesellschaft fir den Nahverkehr im Allgéu
(mona GmbH) angewendet. Dieser integriert alle Verkehre des OSPV im Landkreis Oberall-
gau, der Stadt Kempten (Allgau) und dem Kleinwalsertal (A) tariflich. Jungholz (A) und Hit-
tisau (A) sind ebenso angeschlossen. Zur Fahrt nach Isny im Allgdu und Leutkirch gibt es
separate Anschlusstarife. Die Eisenbahn ist nicht integriert. Der Fahrpreis errechnet sich
aus der Zahl der durchfahrenen Waben (Wabentarif) laut den Tarifwabenplan (auRer in
den City bzw. City plus-Bereichen).

22 Das Kundencenter der mona zieht zum September 2025 in das ehemalige Postgebaude am Hauptbahnhofs-
vorplatz um.
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Zum Fahrkartensortiment der mona zéhlen:

= City-Tarife fur Kempten (Allgadu), Sonthofen, Immenstadt fir Einzelfahrten
= Wabentarif im Regionalverkehr (bis zu acht Preisstufen)
= Walsertarif im Kleinwalsertal

Die Tarife werden als Bartarife (Einzelfahrscheine, Mehrfahrtentickets, Tageskarte) und als
Dauerkarten angeboten (Wochenticket, Monatsticket, Abonnement, Jobticket). Fir Schi-
ler, Studierende und Auszubildende gibt es Sondertarife.

Zusatzlich ist die Eisenbahn (alle Nahverkehrsverbindungen im Landkreis Oberallgédu und
der Stadt Kempten) beim Kauf des Oberallgdu-Tickets nutzbar. Das Bayern-Ticket gilt neben
dem Bahnverkehr auf fast allen Buslinien [Ausnahme: Linien 39 (Immenstadt — Oberstau-
fen), 41 (Immenstadt — Sonthofen), 50 (Giebelstein — Hinterstein), 50 (Isny i. A. — Kemp-
ten (Allgau))]. Fur eigenwirtschaftlich betriebene Linien kdnnen Haustarife bestehen.

Flr Touristen wird mit dem Allgdu-Walser-Pass ein angepasstes Angebot auf Basis der giil-
tigen OPNV-Tarife vorgehalten.

In der Gemeinde Bad Hindelang ist der On-Demand-Verkehr EMMI-MOBIL kostenlos tUber
die Gasteabgabe nutzbar (Genehmigung nach § 50 PBefG, kein OPNV). Im Markt Oberst-
dorf werden regional glltige verglinstigte Jahreskarten unter dem Titel ,,DaheimPass” bzw.
,MobilPass Oberstdorf / Kleinwalsertal” auf Basis der giltigen OPNV-Tarife fir die Bevdl-
kerung angeboten. Der , MobilPass Allgdu” ermdglicht es Ubernachtungsgésten, den OPNV
kostenfrei zu nutzen. Dieses Angebot wird durch die Gemeinden des Landkreises Oberall-
gau finanziert.

Das Deutschlandticket wird im Nahverkehrsraum anerkannt. Es ermoglicht deutschland-
weite Fahrten im Nahverkehr. Dies stellt fir Abonnenten im Nahverkehrsraum Oberall-
gau / Kempten eine Vereinfachung der Tarife dar, da eine durchgehende Integration im
Zeitkartenbereich so erstmals angeboten wird.

Dazu erlaubt die CleverCard bargeldlose Zahlung im gesamten OPNV-Netz. Die BahnCard
wird auf einigen Buslinien anerkannt und ermaoglicht einen Rabatt von 25 % auf den Einzel-
fahrpreis.
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Vertrieb
Es stehen im Nahverkehrsraum diverse Vertriebskanale zu Verfligung:

= mona-Kundencenter Kempten

= Fahrpersonal in den Bussen

= Webseite der mona (Webshop)

= mona-App

= Webseite des Allgdu-Walser-Passes (nur ausgewahlte (Anschluss-)Tickets)
= Blrgerbiro Oberstdorf (nur ,,DaheimPass” bzw. ,MobilPass”)

Beim Kauf einer Fahrkarte im Webshop oder in der mona-App wird eine Rabattierung von
4 % auf Einzelfahrscheine gewahrt.

Organisation

Der kreisfreien Stadt Kempten und dem Landkreis Oberallgau ist gemal Art. 8 (1) Gesetz
Uber den 6ffentlichen Personennahverkehr in Bayern (BayOPNVG) die Planung, Organisa-
tion und Sicherstellung des allgemeinen OPNV (straRengebundener OPNV) als freiwillige
Aufgabe im eigenen Wirkungskreis zugewiesen. Danach sind diese zustandig u. a. fur Re-
gieaufgaben? sowie die Erstellung von Planungs- und Qualitdtsvorgaben im OPNV. Die fiir
die Erteilung der Liniengenehmigungen nach Personenbeforderungsgesetz (PBefG) zustan-
dige Genehmigungsbehorde ist die Regierung von Schwaben.

Die Aufgabentragerschaft fiir den SPNV wird nach Art. 15 (1) BayOPNVG vom Freistaat Bay-
ern wahrgenommen.

Fir Marketing und Tarif des OPNV ist die Mobilitatsgesellschaft fir den Nahverkehr im All-
gadu (mona GmbH) zustandig, die im Jahr 2014 in Kempten gegriindet wurde. Ferner ver-
marktet die Gesellschaft den oOffentlichen Personennahverkehr innerhalb des
Verbundtarifgebiets und ist verantwortlich fiir die Weiterentwicklung des gemeinsamen
Verbundtarifs und den gemeinsamen Beforderungsbedingungen. Insgesamt kooperieren
derzeit 8 Verkehrsunternehmen unter dem Dach der mona.

Im stidlichen Teil des Landkreises (Regionalverkehrslinien, Stadtverkehrslinien Immenstadt
und Sonthofen sowie Ortsbus Oberstdorf) besteht zudem noch die unternehmenstber-
greifende Kooperation der Verkehrsgemeinschaft Oberallgéu.

23 integrative, koordinierende, Vorgaben setzende oder die Verkehrsleistung vorbereitende, ggf. betreiber-
Ubergreifende Aufgaben wie z. B. Angebotsplanung, Qualitdtsmanagement, Leistungsbestellung und -tber-
wachung, Finanzierung und Einnahmenmanagement, Marketing, Marktforschung u. a.
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Bedingt durch die ehemals bestehende strikte Trennung von nérdlichem und stdlichem
Oberallgdu sind auch heute noch einige Liniennummern doppelt belegt, was teilweise zu
unubersichtlichen Strukturen fihrt.
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Verkehrsnachfrage im OPNV

Status-quo der Verkehrsnachfrage im OPNV

Far den Nahverkehrsraum liegen keine aktuellen gesicherten Erkenntnisse zum Verkehrs-
verhalten und somit zum Anteil des OPNV am Gesamtverkehrsaufkommen vor. Das Lan-
desverkehrsmodell Bayern liefert auf Grund der peripheren Lage des Nahverkehrsraums
im Freistaat Bayern nur eingeschrankt nutzbare Informationen zur generellen Verkehrs-
nachfrage im kommunalen OPNV. Verkehrsnachfragedaten aus punktuellen oder kontinu-
ierlichen Zdhlungen im kommunalen OPNV sind flichendeckend nicht vorhanden. Lediglich
in Kempten sind einige Busse mit einem sogenannten automatischen Fahrgastzahlsystem
ausgestattet, das belastbare Informationen hinsichtlich der Verkehrsnachfrage liefert.

Die Verkehrsstréme im gesamten OPNV aus dem Landesverkehrsmodell Bayern?* sind der-
zeit durch eine sehr disperse Nachfragestruktur gekennzeichnet, die zu einer hohen Anzahl
kleiner Verkehrsstrome von unter 50 OV-Personenwegen je Tag zwischen den Kommunen
flhrt.

Im Nahverkehrsraum ist der SPNV auf der Achse Kempten (Allgdu) — Immenstadt i. Allgau —
Sonthofen — Oberstdorf durch hohe Belegungen mit mehr als 1.000 Personenwegen je Tag
gekennzeichnet. Ahnlich hohe Nachfragestrome gibt es in den verkehrlich sehr stark aus-
gepragten Stadt-Umland-Beziehungen zwischen Kempten (Allgdu) und dem Landkreis
Oberallgau, die durch den Busverkehr bedient werden. Dazu zahlen unter anderem die Re-
lationen nach Lauben, Dietmannsried, Altusried, Wiggensbach, Durach und Waltenhofen.

Verkehrsstrome im OPNV mit einer Starke von bis zu 1.000 OV-Personenwegen am Tag
bestehen im Stadt-Umland-Bereich von Kempten (Allgdu) u. a. mit den Gemeinden bzw.
Stadten Buchenberg, Oy-Mittelberg und Sulzberg. Im Bereich des Landkreises Oberallgdu
bestehen derartig starke Verkehrsstréme u. a. zwischen:

= Kempten (Allgdu) und Sonthofen

= |mmenstadt i. Allgdu und Oberstdorf
= |mmenstadt i. Allgdu und Oberstaufen
= Sonthofen und Oberstaufen

Uber Kreisgrenzen hinweg gibt es Stréme von bis zu 1.000 OV-Personenwegen zwischen
Kempten (Allgdu) und Memmingen, Leutkirch, Nesselwang sowie Kaufbeuren.

Dariiber hinaus gibt es noch nennenswerte Relationen mit bis zu 500 tiglichen OPNV-
Personenwegen. Dazu gehoren beispielweise:

24 Zur Analyse basiert das Landesverkehrsmodell Bayern auf dem Jahr 2015. Daher sind besondere nachfrage-
steigernde Effekte wie die Einfihrung des Deutschlandtickets o. a. nicht bertcksichtigt.
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= Kempten (Allgéu) — Oberstdorf

= Sonthofen — Bad Hindelang

= Kempten (Allgdu) —Isny im Allgéu
= QOberstaufen —Isny im Allgdu

Tiefergehende Analysen zur Verkehrsnachfrage werden moglich, wenn flachendeckend re-
ale Nutzungsdaten im OPNV zur Verfiigung stehen.

Zukiinftige Entwicklung der Verkehrsnachfrage im OPNV

Die Entwicklung der Fahrgastnachfrage im OPNV ist abhingig von den fiir die Verkehrs-
nachfrage relevanten StrukturgroRen und Kennziffern zum Verkehrsverhalten. Zu den die
Verkehrsnachfrage bestimmenden StrukturgréRen zahlen im Prognosezeitraum des Nah-
verkehrsplans bis 2035:

= Einwohnerzahlen
= Schulerzahlen
= Arbeitsplatze

Die Einwohnerzahlen (und damit die daraus ableitbaren Schilerzahlen) lassen sich aus der
Regionalisierten Bevolkerungsvorausberechnung fir Bayern bis 2043 [34] ableiten. Diese
Entwicklung ist gemeindefein in Tabelle 14 aufgezeigt:

Gemeinde Einwohner Einwohner Einwohner Verdnderung
2024 2030 2035 2024-2035 [%]

Kempten (Allgéu) 68.000 68.700 69.400 +2,1%

Landkreis Oberallgédu 155.400 157.900 160.100 +3,0 %

Altusried 10.370 10.550 10.630 +2,5%

Balderschwang 330 330

Betzigau 3.010 3.040

Blaichach 5.830 5.860 5.880 +0,9 %

Bolsterlang 1.190 1.250

Buchenberg 4.320 4.500

Burgberg i. Allgau 3.310 3.330

Dietmannsried 8.540 8.770 8.900 +4,2 %
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Gemeinde Einwohner Einwohner Einwohner Veranderung
2024 2030 2035 2024-2035 [%]

Durach 7.260 7.260 7.260 +0 %
Fischen i.Allgau 3.210 3.200

Haldenwang 3.910 3.980

Bad Hindelang 5.220 5.280 5.310 +1,7 %
Immenstadt i.Allgau 14.480 14.670 14.770 +2 %
Lauben 3.460 3.460

Missen-Wilhams 1.440 1.430

Oy-Mittelberg 4.860 5.090

Obermaiselstein 990 990

Oberstaufen 7.870 7.930 7.940 +0,9 %
Oberstdorf 9.550 9.530 9.500 -0,5%
Ofterschwang 2.050 2.040

Rettenberg 4.600 4.670

Sonthofen 21.680 21.780 21.830 +0,7 %
Sulzberg 5.050 5.090

Waltenhofen 9.700 9.860 9.950 +2,5%
Weitnau 5.520 5.650 5.740 +4 %
Wertach 2.610 2.690

Wiggensbach 5.100 5.180 5.200 +2 %
Wildpoldsried 2.600 2.650

Tabelle 14: Entwicklung der Einwohnerzahlen nach Gemeinde bis 2035

Die Entwicklung der Bevdlkerungszahlen bis 2035 zeigt, dass sich die Einwohnerzahl im
Nahverkehrsraum insgesamt positiv entwickelt. In der Stadt Kempten (Allgdu) ist mit einem
Zuwachs um 2,1 %, im Landkreis Oberallgau mit einem Zuwachs um 3,0 % zu rechnen. Le-
diglich im Markt Oberstdorf sind bis 2035sehr geringe Einwohnerverluste prognostiziert.
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Diese Entwicklung legt nahe, dass sich das Gesamtpotenzial fiir Fahrgiste im OPNV auch in
Zukunft stabil entwickeln wird und sogar leicht ansteigt.

Entwicklung Einwohnerzahlen nach Altersklasse
Kempten (Allgéu)
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Abbildung 12: Entwicklung der Einwohnerzahlen nach Altersklassen in Kempten (Allgau)
Abbildung 12 zeigt die Entwicklung der Einwohnerzahlen nach Altersklassen in der Stadt
Kempten (Allgdu). In allen Altersklassen ist ein geringes Wachstum der Anzahl der Einwoh-

ner prognostiziert. Dieser fallt mit ca. 500 Einwohnenden in der Altersklasse der Uber 60-
jahrigen am groRten aus.
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Entwicklung Einwohnerzahlen nach Altersklasse
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Abbildung 13: Entwicklung der Einwohnerzahlen nach Altersklassen im Landkreis Oberallgau

Die Abbildung 13 zeigt die Entwicklung der Einwohnerzahlen nach Altersklassen im Land-
kreis Oberallgau. In den Altersklassen der unter 6-jahrigen (Kleinkinder), der 6 bis unter 16-
jahrigen (Schiiler) und der Gber 60-jahrigen steigt die Einwohnerzahl an. Dabei wachst die
Gruppe der Uber 60-jahrigen mit ca. 1.300 zusatzlichen Einwohnenden am starksten an.
Lediglich in der Gruppe der 16 bis unter 60-jahrigen sinkt die Einwohnerzahl um ca.
400 Einwohner.

Aus der Entwicklung der Einwohnerzahlen und Einwohnerstruktur nach Alter lassen sich
folgende Aussagen tber die Entwicklung der Verkehrsnachfrage im OPNV im Nahverkehrs-
raum ableiten:

= Das Fahrgastpotenzial ist insgesamt stabil bis leicht wachsend.

= Die Schiiler bleiben weiterhin eine durchgehend starke Nachfragegruppe.

= Pendlermobilitat bleibt weiterhin ein wichtiges Themenfeld.

= Durch das Anwachsen der Altersgruppe der Uber 60-jahrigen ist von einer steigenden
Mobilitat im Alter auszugehen, die durch zeitlich Gber den Tag verteilte Nachfrage,
aber auch den Wunsch nach mehr Mobilitat gekennzeichnet ist.

Die Entwicklung der Strukturdaten und der Verkehrsnachfrage korreliert nicht zwangslau-
fig. Vielmehr haben noch eine Reihe weiterer Faktoren Einfluss auf die Verkehrsnachfrage.
Eine wesentliche EinflussgroRe auf die OPNV-Nachfrage stellt der Umfang des OPNV-
Angebots dar. Angebotsveranderungen haben direkten Einfluss auf die Nachfrage. Durch
gezielte Angebotsverbesserungen im OPNV wird in der Regel eine Nachfragesteigerung er-
reicht. Leistungsreduktionen kénnen hingegen den Umstieg auf andere Verkehrsmittel be-
fordern und somit Nachfrageriickgdnge zur Folge haben. Dies betrifft vor allem wahlfreie
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Nutzer des OPNV (z. B. Pendler, Touristen). Bei Nutzergruppen, die auf die Angebote des
OPNV angewiesen sind, bspw. Schiilerinnen und Schiiler, ist dieser Effekt nicht zu erwar-
ten.

Die Entwicklung des Tarifniveaus wirkt sich wesentlich auf die Nachfrage im OPNV aus.
Werden die Fahrpreise stark rabattiert, wie gegenwartig beim Deutschlandticket, werden
maRgebliche Impulse zur verstarkten OPNV-Nutzung gegeben. Touristisch angelegte Ange-
bote wie Gastekarten mit OPNV-Nutzung schaffen Impulse zur Nutzung des OPNV im Frei-
zeitbereich und starken zudem durch die anteilige Nutzerfinanzierung (Gasteabgabe) die
Finanzierungsbasis des OPNV. Liegt die Fahrpreisentwicklung deutlich (iber der mittleren
Teuerungsrate, gewinnen Alternativen zur OPNV-Nutzung an Bedeutung. Auf der Gegen-
seite konnen auch steigende Kraftstoffpreise (im Sinne der Pkw-Nutzung) einen glinstigen
Einfluss auf die Wahl des OPNV als Verkehrsmittel haben.

Im Folgenden wird die Wirkungsweise verschiedener Einflussgréfien auf die Nachfrage dar-
gestellt. AuRerdem wird die nachfragebestimmende Wirkung von sogenannten weichen
(nicht quantifizierbaren) Faktoren und Rahmenbedingungen in die Betrachtungen einbe-
zogen.

Nachfrage erh6hend Nachfrage reduzierend / mindernd

Kostenvorteile des OPNV gegeniiber dem MIV Motorisierungsgrad und Fahrzeugverfugbar-
(steigende Kraftstoffpreise) / Entfall von For- keit auf gleichbleibend hohem Niveau
derprogrammen fir den MIV

Schrittweiser altersbedingter Ausschluss an- Beschaftigtenentwicklung ricklaufig
derer Verkehrsmittel (Pkw und Fahrrad)

Angebotsverbesserungen zum Heben weiterer  Erhohung des Kostendruckes bei der Gestal-

Potenziale im Jedermannverkehr tung des OPNV

Digitalisierung des OPNV Kostenvorteile konkurrierender Verkehrssys-
teme

Verbesserung der Zugdnglichkeit der Informa- Erhdhtes BedUrfnis nach Flexibilitdt ohne Re-

tionen aktion im Verkehrsangebot

Verbesserung Befdérderungskomfort Senken der Qualitats- und Bedienstandards

Starkung touristischer Verkehre

Planerische und tarifliche Verkntpfung aller
Verkehrsangebote des OPNV
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Nachfrage erhéhend Nachfrage reduzierend / mindernd

Verbesserung der Integration des OPNV in
den Verkehrssektor

Aktives Mobilitdtsmanagement auf verschie-
denen Ebenen (betrieblich, landkreisweit, pri-
vat)

Tabelle 15: Nachfragebeeinflussende Faktoren

Wenn die Attraktivitat des OPNV weiter erhdht wird und sich die Rahmenbedingungen der
Entwicklung der Mobilitatskosten des Fahrgastes vorteilhaft fiir den OPNV entwickeln,
kann eine stabile bis verbesserte Verkehrsnachfragesituation erzielt werden. Potenziale lie-
gen dabei insbesondere im Ausbau der Verbindungen Uber Landkreisgrenzen hinaus und
im touristischen Verkehr.

Die OPNV-Strategie 2030 fiir den Freistaat Bayern [10] postuliert fir die zukiinftige OPNV-
Entwicklung als ein wesentliches Ziel, die Fahrgastzahlen im OPNV bis 2030 gegeniber
2019 zu verdoppeln.

VerkehrsConsult Dresden-Berlin GmbH 74 Mobil - Innovativ -



Nahverkehrsplan fur den Nahverkehrsraum Oberallgdu / Kempten

Rahmenkonzeption

Rahmenkonzeption

Vorwort:

Im Vorlauf auf die Fortschreibung des Nahverkehrsplans und die Neuvergabe der Linienge-
nehmigungen hatte der Kreistag des Landkreises Oberallgdu die Verwaltung beauftragt,
Verbesserungen vorzuschlagen. Hierbei bestand u.a. nach einem Besuch durch den Vorarl-
berger Landesrat Rauch am 8.11.2019 der Wunsch, sich am Vorarlberger und Schweizer
System eines integrierten Taktfahrplans zu orientieren. Dieser wird auch im bayerischen
OPNV-Gesetz als Ziel benannt (Art. 4 (2), BayOPNVG). Das spéter vorgelegte Konzept
MOBIL 365 umfasste eine flichendeckende Abstimmung von Bus und Bahn, von friih bis
spdt, unterstiitzt von Bedarfsverkehr. Nach ausfiihrlicher Beteiligung von Blirgern und Kom-
munen bestand Konsens, dass das Konzept wirkungsvoll und zielfiihrend sei. Um die Finan-
zierbarkeit zu gewdhrleisten, wurden die MafsSnahmen mit den gréfSten Erfolgsaussichten
ausgewdhlt. Dies hat zur Folge, dass die friihere Rahmenkonzeption weitgehend belassen
wird. Die Rahmenkonzeption formuliert den Mindeststandard, die beschlossenen Verbesse-
rungsmafnahmen gehen teils deutlich dariiber hinaus. Die Angebotsverbesserungen finden
sich im Abschnitt der ,,MafsSnahmen”, sowie auch in den Anlagen (Stichwort Abstimmung
Bus und Bahn).

Die politischen Entscheidungsprozesse liber das erstmals in 2023 vorgestellte Mobilitéts-
konzept MOBIL 365 zogen sich liber einen Zeitraum von rund 2 Jahren und waren in dieser
Dauer nicht vorhersehbar. In der Folge verzégerte sich das bereits im Nahverkehrsplan
Kempten-Oberallgéu von 2018 geplante Vorgehen einer harmonisierten Neuvergabe der
Konzessionen im Rahmen einer Ausschreibung um mehr als 2 Jahre. Entsprechende Aus-
wirkungen sind unter 7.2 (Laufzeiten der Liniengenehmigungen und Harmonisierung) be-
schrieben.

Die Rahmenkonzeption fiir die Entwicklung des OPNV im Nahverkehrsraum basiert auf den
in Abschnitt 1.5 dargelegten verkehrspolitischen Zielen und Grundsatzen des Landkreises
Oberallgdu und der Stadt Kempten (Allgdu) und unterstitzt deren Erreichung. Die Gestal-
tungsoptionen bewegen sich dabei neben diesen Zielen und Grundsdtzen zusatzlich im
Spannungsfeld zwischen verkehrlicher Attraktivitat und wirtschaftlicher Effizienz.

Das Hauptziel besteht darin, den bestehenden OPNV im Nahverkehrsraum unter den Pra-
missen des Fahrgastnutzens und der Finanzierbarkeit nachhaltig zu optimieren und weiter-
zuentwickeln.

Das OPNV-Angebot ist grundsatzlich von den Verkehrsunternehmen eigenwirtschaftlich zu
erbringen, d. h. die damit verbundenen Aufwendungen werden durch Fahrgelderl6se und
staatliche Ausgleichsleitungen (§28 in Verbindung mit §§231-232 SGB IX, Art. 24 und 27
BayOPNVG) gedeckt. Eine Finanzierung gemeinwirtschaftlicher Verkehre durch die éffent-
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liche Hand sollte dabei nur zum Zuge kommen, wenn gewiinschte Verbesserungsmalinah-
men Uber eine ausreichende Verkehrsbedienung hinausgehen und nicht durch Einnahmen
gedeckt sind bzw. eine eigenwirtschaftliche Bedienung der Linie bzw. des Linienblndels
nicht wirtschaftlich darstellbar ist.

Die Zielvorgaben orientieren sich

= an den Vorgaben des Nahverkehrsplanes 2018,

= an den Entwicklungen, insbesondere den verkehrlichen Entwicklungen, im Nahver-
kehrsraum seit 2018 und in der Zukunft,

= an gednderten rechtlichen Rahmenbedingungen, z. B. im Personenbeférderungsge-
setz und

= an politischen Entscheidungen im Nahverkehrsraum oder mit Auswirkung auf den
Nahverkehrsraum.

In der nachfolgenden Tabelle 16 sind die Zielvorgaben des Nahverkehrsplanes dargelegt:
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Leistungsangebot (L)

Fortschreibung der hierarchi-
schen Gliederung des OPNV-
Verkehrsnetzes

Information, Marketing, Ver-
trieb (M)

Ausbau bzw. Verbesserung
der  Fahrgastinformations-
wege

Infrastruktur (1)

Anpassung der OPNV-
Infrastruktur an demografi-
sche und strukturelle Ent-
wicklungen

Ausweitung des Einsatzes fle-
xibler Bedienformen in Zei-
ten und Rdumen schwacher
Nachfrage

Vereinheitlichung der Tarif-
gestaltung und attraktive Ta-
rifangebote auch Uber
Verkehrstrager hinweg

Weiterentwicklung des rech-
nergestltzten Betriebsleit-
systems

Verbesserung der Anbindung
touristischer Ziele und Frei-
zeiteinrichtungen

Mobilitdtszentrale fir ge-
samten Nahverkehrsraum

Weiterentwicklung der dyna-
mischen Fahrgastinforma-
tion

Optimierung der Umsteige-
verbindungen im OSPV und
zum SPNV

Kooperation mit benachbar-
ten Aufgabentragern

Schaffung eines einheitlichen
Standards bei der Haltestel-
lenausstattung

Anpassung der Verkehre an
demografische/ strukturelle
Entwicklungen

Beitritt zu einem bestehen-
den Verkehrsverbund

Sanierung bzw. Neubau von
Busbahnhofen bzw. Ver-
knipfungsstellen

Optimierung der OPNV-
Schulerverkehre

Intensivierung der Zusam-
menarbeit der Busunterneh-
men im Nahverkehrsraum

Ausbau der Barrierefreiheit
in Fahrzeugen und an Halte-
stellen

Erreichen eines einheitlichen
Verkehrsangebotes im ge-
samten Nahverkehrsraum

Anschlusssicherung fur Um-
steigeverbindungen Bus /
Bus und Bahn / Bus

Beibehaltung bzw. Verbesse-
rung der Anbindung an die
benachbarten Nahverkehrs-
raume

Anpassung der Betriebshofe
an die OPNV-Entwicklung

Berlicksichtigung der Anfor-
derungen aus EG-VO
1370/2007

Dekarbonisierung der Fahr-
zeugflotte im OPNV

Berlcksichtigung der Pend-
lerstrome

Tabelle 16: Zielvorgaben des Nahverkehrsplanes
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Netzkonzeption

Durch die Etablierung eines Systems aus Verkehrsachsen in verschiedenen Ebenen und
VerknUpfungspunkten wird eine flachendeckende Versorgung der Bevdlkerung mit Ange-
boten des OPNV im Nahverkehrsraum gewéhrleistet. Parallelverkehre und sich kannibali-
sierende Verkehre sollen damit weitestgehend ausgeschlossen werden; in begriindeten
Fallen sind davon aber Ausnahmen moglich.

Der Nahverkehrsraum gliedert sich durch die vielfaltige Strukturierung in verschiedene Zo-
nen, in denen unterschiedliche Nachfragestrukturen und -niveaus vorliegen:

= Stadt Kempten mit einem ausgepragten Stadtverkehr

= Stadt-Umland-Verkehrsbeziehungen zwischen der Stadt Kempten und den umliegen-
den Kommunen im nordlichen Landkreis Oberallgau

= dinn besiedelter Raum zwischen dem nérdlichen und sdlichen Bereich des Landkrei-
ses Oberallgdu mit dispersen Nachfragestrukturen

= stark touristisch gepradgte Verkehrsachsen im Siiden des Landkreises Oberallgau

Ein wichtiges Ziel ist es, die Versorgung der Bevolkerung mit 6ffentlichem Nahverkehr ,in
der Flache” sicherzustellen und damit die Erreichbarkeit von Arbeits-, Wirk- und Versor-
gungsstatten, Wohnraum etc. zu gewahrleisten. Den Verkehren im Nahverkehrsraum
kommt insofern eine ErschlieBungsfunktion zu. Diese ErschlieRungsfunktion kann nur ein
gut abgestimmtes, verkniipftes und vertaktetes OPNV-System gewéhrleisten. Dabei haben
die Verkehre auch eine Zubringerfunktion zum Schienenpersonennahverkehr. Die Sicher-
stellung der Zubringer- und ErschlieRungsfunktion in der Flache kann nur dann sicherge-
stellt werden, wenn die Verkehre eng verwoben und aufeinander abgestimmt sind, also
inhaltlich und organisatorisch eng abgestimmt sind.

Im Folgenden sind die Netzkonzeptionen fiir die Gebiete der Aufgabentrager im Nahver-
kehrsraum dargestellt.

Nicht im Fokus stehen die Orts- und Stadtbusverkehre der Gemeinde Oberstdorf sowie der
Stadte Immenstadt und Sonthofen. Die Verantwortung hierfir liegt bei den jeweiligen Ge-
bietskorperschaften. Grundsatzlich gilt, dass innerhalb dieser Zentren ein hochwertiger 6f-
fentlicher Nahverkehr gewdhrleistet sein muss. LinienUberlappungen bzw. eine
Parallelbedienung zwischen Orts- bzw. Stadtbusverkehren und anderen Linien sind aus-
dricklich erlaubt und erwiinscht, sofern sie zur Verbesserung der Verkehrsverhaltnisse bei-
tragen. Nach Moglichkeit sollen neben den zentralen Umsteigeknoten an den Bahnhofen
auch weitere Umsteigepunkte geschaffen werden.
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5.1.1  Stadt Kempten (Allgau)

Tagesverkehrsnetz

In der Stadt Kempten wird das Verkehrsnetz in folgende hierarchische Netzebenen einge-

teilt:
Netzebene Definition und Relationen
Stammachse Die zentrale Stammachse im Stadtverkehr verlduft zwischen den Haupt-

verkniipfungspunkten am Hauptbahnhof und in der nérdlichen Innenstadft.
Sie stellt das Kernelement zur ErschliefSung der Innenstadt sowie der An-
bindung derselben an den SPNV und weitere Elemente des Liniennetzes
dar. Dazu wird eine sehr dichte Bedienungshdufigkeit angestrebt.

= Kempten (Allgdu) Hauptbahnhof — Forum Allgdu — Nordliche Innenstadt

Hauptnetz Das Hauptnetz bindet in einem dichten Takt die potenzialtréichtigen Stadt-
bereiche Biihl und Ludwigshéhe-Siid an die Innenstadt sowie den Haupt-
bahnhof an. Weiterhin stellt der Ringbus in dieser Netzebene ein netzweit
verbindendes Element dar, das die Gewerbestandorte im Norden der Stadt
an den Hauptbahnhof und entlang des Ringes liegende Wohnstandorte
anbindet.

= Hauptbahnhof — Ostbahnhof — Kaufbeurer StraRe Nord — Ursulasried — Leubas

= Hauptbahnhof — Franzosenbauer — Lindauer StralRe — Adenauerring — Memminger Stralle —
Ursulasried — Leubas

= Nordliche Innenstadt — Buhl

= Nordliche Innenstadt — Forum Allgdu — Hauptbahnhof — Ludwigshohe Sud

= Nordliche Innenstadt — Klinikum

Nebennetz Das Nebennetz stellt die Grundbedienung der restlichen stédtischen Ge-
biete der Stadt Kempten sicher.
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Netzebene Definition und Relationen

= Halde Nord — Auf der Halde — Memminger Str. — Nordliche Innenstadt — Hauptbahnhof —
Haubenschloss — CamboMare

= Stiftallmey — Lindauer StralRe — Nordliche Innenstadt — Lenzfried — Ostbahnhof

= Thingers — Auf der Halde — RottachstraRe / AuRere Rottach — Nérdliche Innenstadt— Haupt-
bahnhof (— Waltenhofen — Rauns)

= Nordliche Innenstadt — Keselstrale — Schumacherring — Ludwigshohe Nord

= Nordliche Innenstadt — Gohlenbach — CamboMare

= Nérdliche Innenstadt — Engelhalde — LudwigstraRe (— Weidach — Sulzberg— Wolfis)?

= Nérdliche Innenstadt — Duracher Strake (— Durach)®

Ergénzungsnetz Das Ergdnzungsnetz enthdlt die Anbindungen der peripher gelegenen
Stadtteile der Stadt Kempten sowie einzelne parallele Verbindungen inner-
halb der Stadft.

= (Lauben —) Nordliche Innenstadt — Kaufbeurer StralRe — Fenepark
= Hauptbahnhof — Nérdliche Innenstadt — Heiligkreuz?®
= Hauptbahnhof — Nérdliche Innenstadt - Rothkreuz?

Tabelle 17: Netzebenen in Kempten (Allgau)

Die Verkehrszeiten und Taktdichten werden in Abschnitt 5.2 festgelegt. Die rdumliche Ver-
teilung der Verkehrsachsen ist in der nachfolgenden Abbildung 14 dargestellt.

2> Die genannte Verkehrsbeziehung befindet sich in Aufgabentragerschaft des Landkreises Oberallgau.
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Abbildung 14: Netzgliederung in der Stadt Kempten (Allgéu)
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Die verschiedenen Hierarchieebenen sind an Verknipfungspunkten miteinander verbun-

den. Diese sind in Tabelle 18 aufgefihrt.

Art Funktion

Hauptver- VerknUpfung der Stammachse mit den
kniapfungs- weiteren Achsen;

punkt zentrale Verkntpfung mit dem regiona-

len OSPV, SPNV und SPFV%

Anschlusstreffen im Spat- und Wochen-
endverkehr

Standorte

Kempten Hauptbahnhof
nérdliche Innenstadt?’

26 VVerknUpfung mit dem SPFV und SPNV nur am Hauptbahnhof Kempten (Allgau)

27 perspektivisch wird im Bereich des Pfeilergrabens eine neue Verknipfungsstelle errichtet. Bis zur Fertigstel-
lung dieser Verknipfungsstelle Gbernimmt die heutige Haltstelle ZUM am Stadtpark diese Funktion.
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Art Funktion Standorte
weiterer Umstieg zwischen Buslinien des Stadt- Leubas, An der Malstatt
VerknUp- verkehrs, insbesondere zum Ringbus; Kaufbeurer Str./CERATIZIT?®
fungspunkt nachrangige Umstiege zum regionalen Dieselstr./Fenepark

OPNV und SPNV Oberwang DACHSER

Memminger Str./Fr.v.-Ried Str.
Berliner Platz?®

Ostbahnhof
Adenauerring/Haubensteigweg?®
Lindauer StraRe/Aybihlweg?
Schumacherring/Engelhalde
Schumacherring/Lindenbergsch.?®

Tabelle 18: Verknipfungspunkte in der Stadt Kempten (Allgau)

Spat-, Wochenend- und Bedarfsverkehrsnetz

Am Wochenende sowie im Spatverkehr kommt ein gesondertes Netz zum Einsatz, das fol-
gende Achsen umfasst:

= (Waltenhofen —) Eich — Hauptbahnhof — Nordliche Innenstadt — Thingers — Heilig-
kreuz — Neuhausen

= Leubas — Auf dem Biihl — Lenzfried — Nordliche Innenstadt — Stiftallmey

= (Lauben -) Hirschdorf — Oberwang — Friedhof — Nordliche Innenstadt — Klinikum

= Nordliche Innenstadt — Hauptbahnhof — Stadtweiher — Rothkreuz

= Nordliche Innenstadt — Bachtelweiher — UhlandstralRe - Ludwigshohe

Die Achsen des Spat- und Wochenendnetzes sind Uber ein systematisches Takttreffen in
der nordlichen Innenstadt mit einander physisch und fahrplanerisch verknipft. Ein Tausch
von Achsenabschnitten im Rahmen der Linienplanung ist zulassig.

Der Kemptener Hauptbahnhof ist integraler Taktknoten im SPNV. Die Anbindung an den
Hauptbahnhof ist mit kurzen Umsteigezeiten vorzusehen, sodass das Anschlusstreffen da-
rauf anzupassen ist.

Zusétzlich gibt es ein Bedarfsverkehrsnetz fiir nachfrageschwache Zeiten und Raume.

28 Umstiege sind physisch moglich, eine Fahrplanabstimmung wird aber nur nachrangig gesondert vorgenom-
men.
29 Die Haltestelle wird neu errichtet und in diesem Rahmen Uber die endgtiltige Benennung entschieden.
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Landkreis Oberallgau

Der OPNV im Landkreis Oberallgdu wird mit vier Angebotsformen im OPNV durchgefiihrt:
Regionalverkehr der Eisenbahn (SPNV) und Busverkehr im konventionellen Linienverkehr
(Regionalbus und Stadtbus) sowie Bedarfsverkehre wie Anruflinientaxis und weitere nach-
fragegesteuerte Bedienformen.

Im SPNV gibt es folgende Achsen im Landkreis Oberallgau:

= Oberstdorf — Sonthofen — / Lindau — Immenstadt — Kempten (Allgdu) — Augsburg /
Minchen

= Oberstdorf — Sonthofen — Immenstadt — Kempten (Allgdu) — Memmingen — Ulm

= Kempten (Allgdu) — Pfronten-Steinach

Diese Achsen und deren quantitative und qualitativen Eigenschaften liegen in Aufgaben-
tragerschaft des Freistaates Bayern und werden durch diesen gesteuert. Daher wird hie-
rauf in den Festlegungen dieses Nahverkehrsplanes nicht weiter eingegangen.

Das Verkehrsnetz im OSPV des Landkreises Oberallgdu wird in folgende Hierarchieebenen
eingeteilt:

Netzebene Definition und Relationen

Landesbedeut- Der Freistaat Bayern fordert landkreisiibergreifende Expressbusverbindun-
same Haupt- gen. Diese sind als Hauptachse mit besonderem Status zu verstehen. Dazu
achse sind die Anforderungen der Richtlinie ErNa einzuhalten.

= |mmenstadt im Allgdu — Rettenberg — Wertach — Nesselwang — Flissen
= |sny im Allgdu — Weitnau — Kempten (Allgdu) — Altusried — Leutkirch im Allgau

Hauptachse Die Hauptachsen verbinden die Hauptorte, Mittelzentren und Oberzentren
des Nahverkehrsraumes miteinander und untereinander.

= Kempten — Buchenberg — Kleinweiler (- Isny)

= Kempten — Wiggensbach

= Kempten - Altusried (— Leutkirch)

= Kempten — Lauben — Dietmannsried

= Kempten — Haldenwang (— Oberginzburg)

= Kempten — Betzigau - Wildpoldsried (— Marktoberdorf)
= Kempten — Durach — Oy (— Fissen/Reutte)

= Kempten —Sulzberg

= Kempten — Waltenhofen — Immenstadt

= |mmenstadt — Missen/Wilhams — Weitnau (— Isny)

= |mmenstadt — Rettenberg — Wertach — Oy-Mittelberg
= |mmenstadt — Oberstaufen (- Lindau)
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Netzebene Definition und Relationen

= |mmenstadt — Blaichach — Sonthofen — Fischen — Oberstdorf
= Sonthofen — Bad Hindelang

= Sonthofen — Altstadten — Oberstdorf

= QOberstdorf (— Kleinwalsertal (A))

Nebenachse Die Nebenachsen binden auf bestimmten Relationen Siedlungsgebiete an
Ubergeordnete Netze an.

= Blaichach — Sonthofen — Burgberg — Rettenberg

= Bad Hindelang — Oberjoch — Wertach

= Sonthofen — Ofterschwang — Bolsterlang

= |mmenstadt — Missen / Wilhams — Weitnau (- Isny)

Touristischer In der Alpenregion des Oberallgéus ist der OPNV stark touristisch geprdgt.
Nachfrage- Die OPNV-Bedienung passt sich hier der hohen saisonalen Nachfrage an.
schwerpunkt

= Bad Hindelang — Hinterstein

= Oberstaufen — Steibis

= QOberstdorf — Breitachklamm

= QOberstdorf — Spielmannsau

= Fischen — Balderschwang (— Hittisau (AT))

Verkehre ins Das in der Republik Osterreich gelegene Kleinwalsertal ist als funktionale
Kleinwalsertal Exklave nur tiber den Landkreis Oberallgéu erreichbar. Daher ist die Ver-
kniipfung der dortigen Verkehre in Oberstdorf besonders wichtig.

= Mittelberg — Hofle
= Qberstdorf — Riezlern — Mittelberg — Baad
= Riezlern — Egg / Schwende / Ifen / Wéldele

Stadtverkehre Die Stadt- bzw. Ortsverkehre bedienen die verdichteten Bereiche der Ober-
bzw. Ortsver- zentren Immenstadt und Sonthofen bzw. des Mittelzentrums Oberstdorf.
kehre Hier kénnen auch parallele Verkehre zwischen dem Regionalbus und den

Stadtverkehren toleriert werden.

= Stadtverkehr Immenstadt im Allgau
= Stadtverkehr Sonthofen
= QOrtsverkehr Oberstdorf

Tabelle 19: Netzebenen im Landkreis Oberallgau
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Die Ubrigen Buslinien verkehren dariber hinaus im landlichen Raum nachfragegesteuert
und im Schilerverkehr. Auf einzelnen Relationen verkehren im Schwachlastverkehr Anruf-
Linientaxis als bedarfsgesteuerte Verkehrsform.

Die Verkehrszeiten und Taktdichten werden in Abschnitt 5.2 festgelegt. Die rdumliche Ver-
teilung der Verkehrsachsen ist in der nachfolgenden Abbildung 15 dargestellt.
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Abbildung 15: Netzgliederung OSPV im Landkreis Oberallgiu

Linien bestimmter Netzebenen (z. B. touristische Linien) kénnen bei guter verkehrlicher
Verknipfung und Nachfrage auch Uber den hier aufgefihrten Mindestumfang verkehren
und entsprechend der finanziellen Leistungsfahigkeit erweitert werden.

Die verschiedenen Hierarchieebenen sind an Verknlpfungspunkten miteinander verbun-
den. Diese sind in Tabelle 20 aufgefihrt.
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Art Funktion Standorte
SPNV VerknUpfung der Hauptnetzlinien untereinan- Blaichach
der und Anbindung an den SPNV sowie Anbin- Dietmannsried
dung der weiteren Buslinien Durach
Fischen im Allgdu
Immenstadt

Kempten (Allgau) Hbf
Kempten (Allgdu) Ost
Martinszell (Allgau)
Oberstaufen
Oberstdorf
Oy-Mittelberg
Sonthofen

Sulzberg

Ospv VerknUpfung der Hauptnetzlinien untereinan- Bad Hindelang
der und Anbindung der weiteren Buslinien Kempten Noérdliche Innenstadt
Weitnau / Seltmans
Rettenberg
Obermaiselstein

Tabelle 20: Verknipfungspunkte im Landkreis Oberallgau

Angebotsstandards

Die Angebotsstandards werden durch die Parameter rdaumliche ErschlieBung, Bedienzeit-
raume, Bedienungshaufigkeiten und Erreichbarkeiten definiert.

Im Glltigkeitszeitraum des Nahverkehrsplanes ist eine Anpassung der Bedienzeitraume in
Abhdngigkeit der demographischen und der Nachfrageentwicklung mdoglich. Das betrifft
insbesondere den Beginn und das Ende der Schwachverkehrszeit an allen Wochentagen
und die Bemessung und zeitliche Lage der Nebenverkehrszeit an Wochenenden und Feier-
tagen.

Die nachfolgend aufgefiihrten Anforderungen sind im Sinne einer Mindestanforderung zu
verstehen. Im Falle einer erhdhten Nachfrage oder auf Initiativen aus der Politik und Ver-
waltung kdnnen in jedem Falle auch Angebote mit besserer Qualitat offeriert werden. Dies
ist auch moglich, wenn sich daraus im Netzkontext Vorteile ergeben (z. B. Gewahrleistung
von Anschlussverbindungen etc.).
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Stadt Kempten (Allgau)

Raumliche Erschliefung

Far die Stadt Kempten (Allgdu) werden die folgenden Haltestelleneinzugsbereiche zur Ab-
sicherung der rdumlichen ErschlieBung durch den OPNV festgelegt (vgl. Tabelle 21). Eine
Teilflache gilt dartber hinaus als erschlossen, wenn sich 80% der Einwohner in den fuRldu-
figen Einzugsbereichen der Haltestellen von 6ffentlichen Verkehrsmitteln befinden.

Indikator Grenzwert Richtwert

Bus Bahn Bus Bahn
Kernzone 400 m 600 m 300 m 600 m
hohe Nutzungsdichte 500 m 800 m 400 m 600 m
niedrige Nutzungsdichte 800 m 1.200m 600 m 1.000 m

Tabelle 21: Haltestelleneinzugsbereiche in der Stadt Kempten (Allgau)

Bei Veranderungen der Nachfragestruktur sind ggf. neue Haltestellen einzurichten bzw.
deren Lage anzupassen.

Bedienzeitrdume

Far die Stadt Kempten (Allgdu) werden die in Abbildung 16 dargestellten Bedienzeitraume
festgelegt:

Montag - Freitag

06:00
[T T T T T PP TTTT T T T T T 11
05:00 17:00 20:00 23:00
Samstag
N N N O O
06:00 16:00 23:00
Sonntag
o rrer ettt
07:00 23:00
- Hauptverkehrszeit (HVZ) Schwachverkehrszeit (SVZ)
Normalverkehrszeit (NVZ) bedarfsgesteuerte oder im Regelfall keine Bedienung

Abbildung 16: Bedienzeitraume in der Stadt Kempten (Allgau)
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An den Wochentagen Montag bis Freitag wird eine Hauptverkehrszeit zwischen 06:00 und
17:00 Uhr festgelegt. Diese Vereinheitlichung hat zum Ziel, Gber den Tagesverlauf eine
gleichmaRige Bedienung in allen Teilen der Stadt anzubieten.

Der Betriebsschluss mit der abendlichen Schwachverkehrszeit ist am Freitag und Samstag
bis 23:00Uhr verlangert. Am Wochenende sind die Betriebszeiten den tagesspezifischen
Nachfragegangen angepasst. Am Samstag sind Uber eine Nebenverkehrszeit die Geschafts-
bzw. Marktzeiten abgebildet.

Bedienungshaufigkeit

Fir die Stadt Kempten (Allgdu) werden folgende Bedienungshéaufigkeiten als Mindestbe-
dienungsstandard (Grenzwert) festgelegt:

Netzebene / Taktfolge [min] HVZ NVZ Svz
Stammachse 10 15
Hauptnetz 15-20%° <30

60
Nebennetz 30 30
Ergadnzungsnetz 60 60

Tabelle 22: Bedienungshaufigkeit Stadt Kempten (Allgdu)

Die geforderten Takte kénnen auch durch die Uberlagerung einzelner Linien gebildet wer-
den. Auf der Stammachse zwischen dem Hauptbahnhof und der nérdlichen Innenstadt
kann der aus Linientberlagerungen gebildete Takt auch abweichen, wenn eine moglichst
gleichmaRige Verteilung von mindestens sechs Fahrten in der Stunde effektiv erreicht wird.

In den Ortsteilen Rothkreuz, Heiligkreuz, Neuhausen, Leubas sowie im Ort Lauben sind fol-
gende Ausnahmen von Festlegungen in Tabelle 22 mdglich:

= Die Taktvorgaben gelten als erfillt, wenn in zwei Stunden mindestens zwei Abfahrten
je Richtung erfolgen (bei Ringbedienungen richtungsunabhéangig). Eine moglichst
gleichmaRige Verteilung ist sicherzustellen.

= |nder SVZist abweichend ein 120-Minuten-Takt zuldssig.

30 In Ausnahmeféllen ist auch zuldssig, dass anstelle des reinen Taktes mindestens drei Fahrten pro Stunde in
sinnvollem Abstand zueinander angeboten werden.
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DarUber hinaus sind in Gebieten und Zeiten, die nicht durch die obigen Festlegungen er-
fasst sind, Bedarfsfahrten moglich. Diese kénnen abweichend auch mittels flexiblen Be-
dienformen gemal PBefG, z. B. mit dem Anruf-Sammel-Taxi durchgefiihrt werden.

Erreichbarkeit

Die Ziele innerhalb Kemptens sind in der Regel von allen Zugangspunkten mit maximal ei-
nem Umstieg innerhalb von 60 Min. erreichbar. Dies gilt auch fur die entgegengesetzte
Relation.

Landkreis Oberallgdu

Raumliche Erschliefung

Fir den Landkreis Oberallgdu werden die folgenden Haltestelleneinzugsbereiche zur Absi-
cherung der rdumlichen ErschlieBung durch den OPNV festgelegt (vgl. Tabelle 23). Eine
Teilflache gilt darlber hinaus als erschlossen, wenn sich 80% der Einwohner in den fulRlau-
figen Einzugsbereichen der Haltestellen von offentlichen Verkehrsmitteln befinden.

Indikator Grenzwert Richtwert
Bus Bahn Bus Bahn
Kernzone der Ober- / Mittel-
400 m 600 m 300 m 600 m
zentren
Zone mit hoher Nutzungsdichte
. 500 m 800 m 400 m 600 m
der Ober- / Mittelzentren
Unter- / Kleinzentrum 600 m 800 m 500 m 600 m
sonstige Gebiete 1.000 m 1.200 m 800 m 1.000 m

Tabelle 23: Haltestelleneinzugsbereiche im Landkreis Oberallgau

Bei Veranderungen der Nachfragestruktur sind ggf. neue Haltestellen einzurichten bzw.
deren Lage anzupassen.

Bedienzeitrdume

Fir den Landkreis Oberallgdu werden die in Abbildung 17 dargestellten Bedienzeitrdume
festgelegt:
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Montag - Freitag (Hauptnetz)

06:00

05:00 08:00 12:00 14:00 16:00 18:00 20:00 22:00

Montag - Freitag (Nebennetz)

06:00

05:00 08:00 12:00 14:00 16:00 18:00 22:00

Montag - Freitag (touristischer Nachfrageschwerpunkt)

08:00 18:00

Samstag (Immenstadt, Sonthofen, Oberstdorf)

06:00 09:00 18:00 22:00

Sonntag (Immenstadt, Sonthofen, Oberstdorf)

07:00 21:00

Samstag / Sonntag (touristischer Nachfrageschwerpunkt)

08:00 18:00
- Hauptverkehrszeit (HVZ) Schwachverkehrszeit (SVZ)
Normalverkehrszeit (NVZ) bedarfsgesteuerte oder im Regelfall keine Bedienung

Abbildung 17: Bedienzeitrdume im Landkreis Oberallgéu

An den Wochentagen Montag bis Freitag werden drei Hauptverkehrszeiten 06:00-
08:00 Uhr, 12:00-14:00 Uhr und 16:00-18:00 Uhr festgelegt. Diese Verteilung deckt die
wesentlichen Zeiten der Spitzen im Schiler- und Pendlerverkehr ab.

Fir das Wochenende werden Mindestbedienstandards nur in den Stadten Immenstadt,
Sonthofen und Oberstdorf vorgegeben.

Far touristische Nachfrageschwerpunkte und die Verkehre ins Kleinwalsertal werden keine
Vorgaben der Bedienzeitraume gemacht, da die Verkehre hier abhédngig von der Saison und
Nachfrage zwischen- und unterjdhrig angepasst werden.

Verkehren Fahrten auf Linien im Sinne einer touristischen ErschlieRung, kann der Fahrten-
umfang und der Bedienzeitraum entsprechend der saisonalen Nachfrage angepasst wer-
den. Dies betrifft Linien und Fahrten im touristischen Kontext auf allen Netzebenen.
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Bedienungshaufigkeit

Im landlichen Raum des Landkreises sind folgende Zielvorgaben zu realisieren:

Anzahl Fahrtenpaare Anzahl Fahrtenpaare
Indikator Montag - Freitag Samstag / Sonntag
HVZ NVZ Svz ganztagig
Gber 3.000 Einwohner 7 3 1 2
1.000 bis 3.000 Einwohner 3 2 1 2
bis 1.000 Einwohner 2 1 0 1

Tabelle 24: Bedienungshaufigkeit Iandlicher Raum Landkreis Oberallgau

An das Hauptnetz im Landkreis Oberallgdu werden die in Tabelle 24 dargestellten Mindest-
anforderungen hinsichtlich der Bedienungshaufigkeit gestellt. Diese entsprechen den in
der Leitlinie zur Nahverkehrsplanung Bayern enthaltenen Grenzwerten flr regionale Ver-
kehrsachsen. Eine Relation der definierten Verkehrsachsen muss also, im Unterschied zum
restlichen Netz, zu stark nachgefragten Verkehrszeiten einen bestimmten festen Takt auf-
weisen.

Die OPNV-Bedienung in den Oberzentren Immenstadt / Sonthofen und dem Mittelzentrum
Oberstdorf ist ebenfalls nach den in Tabelle 24 genannten Zielvorgaben zu realisieren.

In nachfrageschwachen Zeiten (NVZ, SVZ) und Raumen kénnen die Vorgaben der Mindest-
bedienung durch bedarfsgesteuerte Bedienformen erfillt werden (auRRer Schiilerverkehr).

VerkehrsConsult Dresden-Berlin GmbH 91 Mobil - Innovativ -



Nahverkehrsplan fur den Nahverkehrsraum Oberallgdu / Kempten

Rahmenkonzeption

Taktfolge in Minuten

Indikator
HzV NVZ Svz

touristischer Nachf -
ouristischer liachirage 30-60 Bedarfsfahrten
schwerpunkt
Ober- und Mittelzentren

. <60 60 Bedarfsfahrten
Hauptnetzrelation
Nebennetzrelation®! 60 120 Bedarfsfahrten

Tabelle 25: Bedienungshaufigkeit Ober- und Mittelzentren sowie regionale Verkehrsachsen Landkreis
Oberallgdu

Auf den Achsen der touristischen Nachfrageschwerpunkte®? bzw. ins Kleinwalsertal soll ein
30-Minuten-Takt entsprechend dem touristischen Nachfragegang angeboten werden, der
nachfragegerecht auch auf einen 60-Minuten-Takt gedehnt werden kann. Eine unterjah-
rige Anpassung gemal der Nachfrage ist moglich.

Verkehren Fahrten auf Linien im Sinne einer touristischen ErschlieRung, kann der Fahrten-
umfang und der Bedienzeitraum entsprechend der saisonalen Nachfrage angepasst wer-
den. Dies betrifft Linien und Fahrten im touristischen Kontext auf allen Netzebenen.

In der Hauptverkehrszeit ist das Angebot der NVZ bedarfsgerecht zu verdichten.

Erreichbarkeit
Far alle Teilflachen der Gemeinden mit mehr als 500 Einwohnern ist zu gewéhrleisten, dass

= das zugehoérige Gemeindezentrum innerhalb von 40 Minuten,
= das ndchstgelegene Unterzentrum innerhalb von 50 Minuten und
= das zugehorige Mittel- bzw. Oberzentrum innerhalb von 90 Minuten

erreicht wird, wobei Hin- und Rickfahrt sowohl innerhalb des ersten und zweiten Halbta-
ges als auch des Ganztageszeitraums zu realisieren sind*.

31 Auf Nebennetz-Relationen darf von der starren Taktvorgabe abgewichen werden, sofern dies verkehrlich
sinnvoll ist. Dann ist mindestens die zum Takt korrespondierende Anzahl an Fahrtenpaaren anzubieten und
moglichst gleich im Bedienzeitraum zu verteilen.

32 7. B. Gunzesrieder Tal, Breitachklamm, GroRer Alpsee etc.

33 Beispielweise ist fiir den Fahrtzweck Einkauf zu gewéhrleisten, dass fur den Einkauf ein angemessener Zeit-
raum zur Verflgung steht, der durch Hin- und Rickfahrt abgegrenzt wird.
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Flexible Bedienformen

Bedingt durch die bestehende Siedlungsstruktur und den demographischen Wandel ge-
winnt die bedarfsabhangige Bedienung im OPNV weiter an Bedeutung.

Im Landkreis Oberallgdu und der Stadt Kempten (Allgau) werden folgende flexible Bedien-
formen vorgesehen:

= Linientaxi bzw. Rufbus nach § 42 PBefG
= fahrplangebundener Verkehr im Linienverlauf
= Bedienung der Haltestellen
= 7. T. Beschrdnkung der max. Personenanzahl
= vorherige Anmeldung (i. d. R. 60 min vor Abfahrt)
= Anruf-Sammel-Taxi (AST) nach § 42 PBefG
= fahrplangebundener Verkehr in einem Korridor oder Sektor
= feste Abfahrtshaltestelle mit Haustlrbedienung zum Ausstieg
= Pooling mdglich
= Fahrpreiszuschlag
= Abbringer- bzw. Zubringerverkehr in nachfrageschwachen Zeiten (insbesondere
abends aus den Oberzentren)
= vorherige Anmeldung (30 min vor Abfahrt im Raum Kempten (Allgdu); 60 min vor
Abfahrt im Raum Sonthofen)
= On-Demand-Verkehr bzw. Linienbedarfsverkehr nach § 44 PBefG
= Form des nachfragegerechten Ride-Poolings
= zeitlich und raumlich flexible Fahrten zwischen (virtuellen) Haltestellen innerhalb
eines festgelegten Gebietes
= max. 8 Personen; Pooling mdglich
= Ubernahme der Flichenbedienung abseits des Linienverkehrs (rdumlich und zeit-
lich)
= Voranmeldung erforderlich
= zukinftig Starkung der Bedeutung und Ausdehnung dieser Angebotsform

Bedarfsverkehre sind weiter zu qualifizieren und fahrgastfreundlich zu gestalten. Zugangs-
hemmnisse sind abzubauen. Folgende MaRnahmen sind schrittweise umzusetzen:

= Aufbau einer gemeinsamen Dispositionszentrale fir den bedarfsgesteuerten Verkehr
im gesamten Nahverkehrsraum, einheitlicher Ansprechpartner zur Anmeldung der
Fahrtwiinsche per kostenfreier Telefonnummer oder digitaler Anwendung

= einheitliche Fahrgastinformation / Marketing

= einheitliche Regelungen zu den Tarifen bzw. Tarifzuschlagen bei Bedarfsverkehren (in
Stadt und Region)

= perspektivisch Vereinigung der dhnlichen Angebotsformen AST und On-Demand-Ver-
kehr
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= technische und organisatorische Anschlusssicherung beim Ubergang bzw. Verknip-
fung zwischen OPNV und flexibler Bedienform

Mitfahrplattformen und Verkehre nach § 50 PBefG (gebiindelter Bedarfsverkehr) verkeh-
ren privatwirtschaftlich und sind somit kein OPNV (kein Regelungsgegenstand den Nahver-
kehrsplans).

Qualitative Standards

Barrierefreiheit

Gemal Personenbeférderungsgesetz (PBefG) sind im Nahverkehrsplan die Belange der in
ihrer Mobilitat oder sensorisch eingeschrankten Menschen mit dem Ziel einer hinreichen-
den Inklusion zu berlcksichtigen. Dazu gilt seit dem Jahr 2022 der Grundsatz der vollstdn-
digen Barrierefreiheit fir die Nutzung des offentlichen Personennahverkehrs. Die
Aufgabentréger fir den OPNV kénnen davon abweichend aber im Nahverkehrsplan Aus-
nahmen konkret benennen und begriinden.

Das Gesetz iiber den 6ffentlichen Personennahverkehr in Bayern (BayOPNVG) spezifiziert,
dass

= Fahrzeuge bei Neubeschaffung,
= bauliche Anlagen bei Neubauten sowie groflen Um- oder Erweiterungsbauten

im Rahmen der technischen und wirtschaftlichen Moglichkeiten barrierefrei zu gestalten
sind.

Weiterhin wird ausgefiihrt, dass bestehende Fahrzeuge und Anlagen im Rahmen des tech-
nisch und wirtschaftlich Moglichen umzuristen sind.

Die Anforderung zur Herstellung der Barrierefreiheit gilt nicht nur in baulicher Hinsicht,
sondern bezieht sich auch auf alle infrastrukturellen und informativen Bereiche des OPNV-
Angebotes. Nur in deren Zusammenspiel kann die Barrierefreiheit im OPNV auf Basis des
Standes der Technik erreicht werden. Dabei ist das ,Zwei-Sinne-Prinzip“ zu berlcksichti-
gen.

Im Einzelnen sind folgende Bereiche barrierefrei zu gestalten:

= die Haltestelleninfrastruktur einschlielich Zuwegung,
= die Gestaltung und Ausstattung der Fahrzeuge,

= die Information und Kommunikation,

= der Betrieb und die Dienstleistungen.

Mit der Herstellung der vollstandigen Barrierefreiheit wird nicht nur dem gesetzgeberi-
schen Anspruch der Umsetzung des Bayerischen Behindertengleichstellungsgesetzes

VerkehrsConsult Dresden-Berlin GmbH 94 Mobil - Innovativ -



54.2

Nahverkehrsplan fur den Nahverkehrsraum Oberallgdu / Kempten

Rahmenkonzeption

(BayBGG) sowie der UN-Behindertenrechtskonvention Rechnung getragen, sondern auch
mehr Komfort und Zugénglichkeit fir alle Fahrgaste geschaffen.

Um die gesetzlichen Anforderungen zu erflllen, sind die Aufgabentrdger auf die Zusam-
menarbeit mit den betroffenen Verkehrsunternehmen und StralRenbaulasttrdgern ange-
wiesen, in deren Zustandigkeitsbereich die vom OPNV genutzte Infrastruktur fallt.

Des Weiteren ist fUr die Berlcksichtigung der Belange der Barrierefreiheit erforderlich,
Verbande, Beauftragte und Beirate der Betroffenen anzuhéren und einzubinden.

Die wesentlichen Festlegungen von Qualitatsstandards unter Beachtung der schrittweisen
Herstellung der vollstandigen Barrierefreiheit im OPNV werden nachfolgend bezogen auf
die einzelnen o. g. Elemente beschrieben.

Komfort und Ausstattung der Haltestellen

Anforderungen an den Komfort und die Ausstattung

Haltestellen und Verkniipfungspunkte sind ein Teil der Systemidentitit des OPNV. Demzu-
folge dienen sie als Qualitatsmalstab fir die Verkehrssysteme sowie als Visitenkarte der
Verkehrsunternehmen. Dazu sollen sie eine nachfragegerecht gestaffelte Ausstattung er-
halten, um eine angemessene Aufenthaltsqualitat zu gewahrleisten.

Far alle Haltestellen des Stadt- und Regionalverkehrs ist folgende Mindestausstattung vor-
zusehen:

= Haltestellenschild mit Haltestellennamen

= |Informationstafel mit dem aktuellen Fahrplan (ggf. als digitale E-Ink-Anzeige)

= Tarifinformationen, Liniennetzplan und Umgebungsstadtplan je nach Haltestellenfre-
quenz und Lage der Haltestelle (ggf. als digitale E-Ink-Anzeige)

= Sitzgelegenheit und Witterungsschutz an allen wichtigen Bus- und Umsteigehaltestel-

len

Beleuchtung der Haltestellen je nach Lage und Haltestellenfrequenz

Zu Erleichterung der Orientierung sollen die Haltestellenschilder moglichst mit den verkeh-
renden Linien und entsprechenden Zielen beschriftet werden. Sind solche Beschriftungen
vorhanden, sind sie im Falle von Fahrplandnderungen zu aktualisieren.

Dynamische Fahrgastinformationsanlagen (DFI) gewinnen mit der fortschreitenden Digita-
lisierung des OPNV immer mehr an Bedeutung. Dabei soll eine nach Frequenz und verkehr-
licher Bedeutung abgestufte Ausstattung der Haltestellen erfolgen:

= flachendeckende Einrichtung an den wichtigen Verknipfungspunkten (vgl. Ab-
schnitt 5.1) und zentrennahen Haltestellen — Anzeiger je Steig und Ubersichtsanzeiger
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= Ausstattung stark frequentierter Haltestellen im Stadtverkehr mit dichtem Takt nach
finanzieller Leistungsfahigkeit

= Ausstattung stark frequentierter und im Tagesverkehr mindestens stiindlich bedien-
ter Haltestellen im Regionalverkehr nach finanzieller Leistungsfahigkeit; hier sind auch
Kombinationen mit digitalen Fahrplanaushangen (E-Ink) moglich

Folgende Anforderungen sind einzuhalten:

= Informationen Uber die tatsdchlichen Abfahrtszeiten bzw. Abgleich von Soll- und Ist-
Abfahrtszeiten

= |nformationsibermittlung bei Betriebsstorungen, Umleitungen und in Sondersituatio-
nen

= Ausgabe der Informationen nach dem Zwei-Sinne-Prinzip (i. d. R. visuelle Anzeige und
Sprachausgabe auf Anforderung)

Flr die Grundausristung der Haltestellen sind die Verkehrsunternehmen verantwortlich.
Die bauliche Ausstattung und die Sauberkeit der Haltestellen liegen im Aufgabenbereich
der Stadte, Markte und Gemeinden.

Anforderungen an die Barrierefreiheit

Die Hauptbereiche der Qualititsziele und -standards fiir den OPNV hinsichtlich der Barrie-
refreiheit an den Haltestellen sind:

= Sicherstellung des barrierefreien Zuganges zum OPNV bei der Gestaltung und beim
Umbau von Haltestellen und Verknipfungspunkten

= Barrierefreier Zugang zum Fahrausweiserwerb an wichtigen Schnittstellen (Kunden-
center, personalbediente Vertriebsstelle)

= Barrierefreier Zugang zu Informationen (Fahrplan und Netzplan an allen wichtigen
Haltestellen)

Beim Neubau von Haltestellen sind diese Anforderungen zu beachten; bestehende Halte-
stellen sind im Rahmen der finanziellen Méglichkeiten anzupassen. Insbesondere der im
BayBGG geforderte Einstieg von Menschen mit Behinderung oder mobilitdtseingeschrank-
ten Personen ,ohne fremde Hilfe” ist durch Kombination eines Niederflureinstieges mit
einer angeglichenen Bordsteinkante3* sowie der Ausstattung der Haltestellen mit einem
Blindenleitsystem zu realisieren.

34 Auf die Installation eines Hochbordes kann dann verzichtet werden, wenn sichergestellt ist, dass eine fahr-
zeugseitige Absenkeinrichtung oder Rampe einen barrierefreien Einstieg ermoglicht und ein bordparalleles
Halten des Fahrzeuges sichergestellt ist.
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Die Gestaltung von Haltestellen basiert auf technischen Vorschriften und Richtlinien in der
jeweils neuesten Fassung, insbesondere auf den Regelwerken, DIN 18040 [35], RAST 06
[36], H BVA [37] sowie EAQ [38].

Alle Haltestellen und Zuwegungen sind barrierefrei gemall H BVA zu gestalten. Diese wer-
den anhand folgender Kriterien priorisiert:

= Haltestelle mit hohem Fahrgastaufkommen

= Haltestelle mit hohem 6ffentlichen Verkehrsinteresse

= Haltestellen in der Ndhe von Einrichtungen mobilitdtseingeschrankter Personen
= (brige Haltestellen, die nicht von definierten Ausnahmen betroffen sind

Entsprechend ist jeder Haltepunkt im Nahverkehrsraum priorisiert (ohne Sonderbedarfe).
Ausnahmen von den Grundséatzen zur Barrierefreiheit gelten flr Haltestellen:

= aullerhalb geschlossener Ortschaften sowie innerhalb geschlossener Ortschaften
(Ortsteile) mit weniger als 200 Einwohnern
= Haltestellen ohne vorhandenen befestigten Gehweg missen nicht Gber Hoch-
borde verfligen
= innerhalb geschlossener Ortschaften (Ortsteile) mit 200 bis 1.000 Einwohnern
= mindestens eine barrierefreie Haltestelle erforderlich
= innerhalb geschlossener Ortschaften (Ortsteile) mit mehr als 1.000 Einwohnern
= Barrierefreiheit aller Haltestellen erforderlich, Ausnahmen bilden Haltestellen
mit Fahrgastaufkommen < 10 Ein- und Aussteiger/Tag
= Haltestellen, die gemaR Priorisierung in Prioritatsstufe O eingeordnet sind.

Die Ausnahmeregelungen gelten auch flr Haltestellen, deren barrierefreie Ausstattung auf
lange Sicht nicht umsetzbar ist, wie z. B.:

= Haltestellen, in deren Umfeld auf absehbare Zeit keine Barrierefreiheit hergestellt
werden kann
= Haltestellen, deren Bestand nicht langfristig gesichert ist

Die Ausnahmeregelungen gelten nicht fir Haltestellen in der Nahe von Einrichtungen mo-
bilitatseingeschrankter Personen sowie flr Haltestellen, bei denen nachweislich Bedarf be-
steht.

Priorisierung des barrierefreien Haltestellenausbaus

Die Priorisierung des Haltestellenausbaus ist von verschiedenen Einflussfaktoren abhan-
gig (vgl. Abbildung 18). Grundsatzlich erfolgt der Ausbau der Haltestellen entsprechend ih-
rer verkehrlichen Bedeutung und der Verflgbarkeit finanzieller Mittel.
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Netzfunktionen

Potenzial-
einrichtungen

Fahrgastzahlen

bauliche

Zuganglichkeit Situation

+ Sonderbedarfe

Abbildung 18: Einflussfaktoren auf den barrierefreien Haltestellenausbau

Auf der Bestandsseite beeinflussen die Zugédnglichkeit und die bauliche Situation bereits im
Bestand den Grad der Barrierefreiheit. Daraus lasst sich ableiten, ob bzw. in welchem Um-
fang eine Haltestelle ausgebaut werden muss. Eine positive Bewertung senkt die Priorisie-
rung. Auf der Zielseite beschreiben Potenzialeinrichtungen im Umfeld der Haltestelle,
Netzfunktionen und die Fahrgastzahlen bzw. das Fahrgastpotenzial vorhandene Potenziale
und Anforderungen an den barrierefreien Ausbau. Eine positive Bewertung erhoht die Pri-
orisierung. Hinzu kommen Sonderbedarfe, z. B. wenn Haltestellen in Rahmen einer Stra-
Rensanierung geblindelt ausgebaut werden.

Folgende Einflussparameter wurden in die Priorisierung des barrierefreien Haltestellenaus-
baus einbezogen:

Kategorie Faktor bzw. Merkmal

Bestandsseite Stufe zum Einstieg, Stufenhohe, Steighthe, Steigbreite, Hochbordart, Bo-
denbelag, Bodenindikatoren, Langsneigung

Zielseite Fahrgastpotenzial Einwohner, Fahrgastpotenzial Altenanteil, Abfahrten pro
Tag, Linienbelegung, Umsteigehaltestelle, externe Einrichtungen im Um-
kreis nach Art und Anzahl

Tabelle 26: Einflussfaktoren auf den barrierefreien Haltestellenausbau
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Auf der Bestandsseite sind alle Haltepunkte in die Kategorien ,barrierefrei”, ,barrierearm
gehbehindert”, ,barrierearm visuell” und ,nicht barrierefrei” eingeordnet (vgl. Ab-
schnitt 3.3.1).

Die Erflillung der Einzelkriterien der Zielseite (Potenziale) wurde mittels einer Punkt-
vergabe (Maximalpunktzahl 280 Punkte) bewertet und eine Gewichtung eingefiihrt. Auf-
bauend darauf ordnet eine Klassifikation in zehn Klassen jede Haltestelle im Landkreis
Oberallgdu und der Stadt Kempten (Allgdu) ein.

500 161
450
400
350 327 316
300
250
200 174
150
100 67 0
50 29 39

0

390

Anzahl Haltepunkte

0-28 29-56 57-84  85-112 113-140 141-168 16S9-196 197-224 225-252 253-280
Punkte

Abbildung 19: Klassifikation der Haltestellen nach erreichter Punktzahl auf der Zielseite

96 Haltepunkte mit einer Punktzahl von unter 56 Punkten haben ein nur sehr geringes Po-
tenzial fur den barrierefreien Ausbau. Ein hohes Potenzial liegt hingegen an den 104 Hal-
tepunkten mit mindestens 197 Punkten vor.

Aus der Einordnung bzw. Bewertung ergibt sich folgende Handlungs-Matrix mit Prioritats-
stufen:

Bestandsseite

) ) barrierearm . ) ) ) .
barrierefrei . barrierearm visuell nicht barrierefrei
gehbehindert

0

0-28
29-56
57-84
85-112
113-140
141-168
169-196
197-224
225-252
253-280

0
0
1
1

Anforderungsseite

ol |O|O|O|OC|O
Lt iw w| oI |IN|Oo
L fwliw| I IN OO

Abbildung 20: Handlungsmatrix zum barrierefreien Haltestellenausbau mit Prioritatsstufen

VerkehrsConsult Dresden-Berlin GmbH 99 Mobil - Innovativ - Nachhaltig



Nahverkehrsplan fur den Nahverkehrsraum Oberallgdu / Kempten

Rahmenkonzeption

In der nachfolgenden Tabelle 27

Prioritats- . zeitlicher Hori- Anzahl Halte-
Erlduterung
stufe zont punkte
0 keine AusbaumalRnahmen notwendig - 170
1 langfristiger mindestens barrierearmer mehr als 10 .
Ausbau (Einzelfallprifung) Jahre
mehr als 10
2 langfristiger barrierefreier Endausbau 45
Jahre
mittelfristiger Endausbau zur vollstandigen .
3 ) S bis 10 Jahre 37
Barrierefreiheit
- mittelfristiger barrierefreier Ausbau bis 10 Jahre 783
kurzfristiger Endausbau zur vollstandigen )
5 . . bis 5 Jahre 4
Barrierefreiheit
6 kurzfristiger dringend barrierefreier Ausbau bis 5 Jahre 87

Tabelle 27: Vorgehen zum barrierefreien Haltestellenausbau nach Prioritatsstufe

5.4.3  Ausstattung der Fahrzeuge und Beforderungskomfort

Allgemeine Anforderungen sowie Anforderungen an das Platzangebot und den

Beférderungskomfort

Grundsatzlich gelten fur die im Linienverkehr eingesetzten Fahrzeuge die jeweils aktuellen
gesetzlichen Regelungen und Vorgaben sowie relevanten Richtlinien und Empfehlungen.
Die Fahrzeuge sind mit einem im Nahverkehrsraum kompatiblen Bordrechnersystem aus-

zustatten, das mindestens die folgenden Funktionalitaten erfillt:

= Anschluss und Kommunikation mit einem nahverkehrsraumweiten Intermodal Trans-

port Control System (ITCS)
= Ubermittlung des Fahrzeugstandortes und der Fahrplanlage

= Steuerung der fahrzeuggebundenen digitalen Fahrgastinformationsanlagen
= |ntegration eines Kassensystems mit Funktionen zur kontaktlosen Kartenzahlung, Aus-

lesen von digitalen Fahrkarten (VDV-eTicket)
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= Integration von automatischen Fahrgastzihlsystemen®*

Die Vorgaben missen bei Neuanschaffungen erfillt werden. Im Sinne der Vereinheitli-
chung ist eine Nachrlstung in Bestandsfahrzeugen zu prifen.

Die im Linienverkehr eingesetzten Fahrzeuge sollen folgende grundsatzliche Anforderun-
gen an das Platzangebot nach den Empfehlungen fir Planung und Betrieb des offentlichen
Personennahverkehrs [38] erfillen:

= Jeder Fahrgast soll moglichst einen Sitzplatz finden.

= Fir den Flichenbedarf eines Stehplatzes ist eine Fldche von 0,25 m? angesetzt.

= |n der Hauptverkehrszeit soll die Auslastung des Fahrzeuges 65 % nicht Gberschreiten
(aus der Summe der Steh- und Sitzplatze).

Zur Beforderung mobilitatseingeschrankter Personen sind folgende Platze bzw. Flachen
vorzusehen

=  mindestens ein Sitzplatz je Tlr mit spezieller Markierung fir Mobilitdtseingeschrankte
mit guter Zuganglichkeit in Tirnahe

= Vorhandensein von mindestens einer Sonderflache fir einen Rollstuhl- bzw. Kinder-
wagen; ein zweiter Stellplatz ist insbesondere im Stadtverkehr anzustreben

= Zuganglichkeit durch Niederflureinstieg bzw. Anlege- / Klapprampe

= Ausstattung aller Stehplatze mit Halteschleifen sowie Haltegriffen an den Sitzplatzen

Bei Neubeschaffungen sind folgende Komfortmerkmale zu berticksichtigen:

= Klimatisierung des Fahrgastraumes ist als Standard anzusetzen
= Erreichbarkeit eines Haltewunschtasters von jedem Sitzplatz
= Einrichtung eines Fahrgast-WLAN und von Lademdglichkeiten fiir Mobiltelefone etc.

Durch Elemente eines Corporate Design ist ein einheitliches Erscheinungsbild der den Nah-
verkehrsraum bedienenden Fahrzeuge zu erzielen.

Das Alter der Fahrzeuge soll maximal 15 Jahre nicht Uberschreiten. Die eingesetzte Fahr-
zeugflotte muss ein Durchschnittsalter von nicht mehr als 8 Jahren haben.

Die Verkehrsunternehmen haben auf die Sauberkeit der Fahrzeuge und die umgehende
Behebung von Schdden zu achten. Werbung in und am Fahrzeug ist gestattet, soll die Kun-
den jedoch nicht belastigen. Die Fensterflachen sind zu mindestens 75 % von Werbung
freizuhalten; davon ausgenommen ist die Heckscheibe. Die Regelung bezlglich der Wer-
bung auf Fensterflachen gilt nicht fir das Stadtblindel Kempten.

3> Die erhobenen Daten sind den Aufgabentragern im Sinne der kontinuierlichen Nahverkehrsplanung zur
Verfligung zu stellen.
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Anforderungen an die Fahrgastinformation im Fahrzeug

Die Fahrgastinformation im Fahrzeug ist optisch und akustisch durchzufihren, um den An-
sprichen einer barrierefreien Fahrgastinformation im Fahrzeug zu entsprechen. Dazu sind
folgende Anforderungen zu erfillen:

= optische Fahrgastinformation:
= auferhalb: gesetzlich vorgeschriebene Linien- und Fahrtzielanzeigen (hoher Kon-
trast, digital), Anbringung mindestens an der Front und an der Tirseite; Linien-
nummer am Heck
= |nnenraum: Haltestellenanzeige mit Auskunft Gber Linie und Fahrtziel sowie min-
destens die nachsten drei Folgehaltestellen; Anschlussinformationen sollen inte-
griert werden
= akustische Fahrgastinformation
= auBerhalb: bei Neubeschaffungen Auflenlautsprecher zur Integration eines Blin-
deninformationssystems
= |nnenraum: Lautsprecheranlage mit Haltestellenansage, Auslegung fiir ein Blin-
deninformationssystem

Zur Sicherstellung einer kundenfreundlichen Betriebsdurchfiihrung missen die Fahrzeuge
standig Uber Betriebsfunk oder Mobilfunk erreichbar sein. Dazu sind sie in ein rechnerge-
stltztes Betriebsleitsystem bzw. ITCS einzubinden.

Weitere Anforderungen zur Erreichung der Barrierefreiheit

Seit dem 01.01.2022 ist die Gewahrleistung der vollstdndigen Barrierefreiheit des Fahrzeu-
geinsatzes vorgeschrieben. Im Sinne der Wirtschaftlichkeit der Verkehrsleistungen kénnen
bisher eingesetzte Fahrzeuge gem. der Altersvorgaben auch nicht barrierefrei sein. Neube-
schaffungen sollen grundsatzlich barrierefrei sein, sodass ein vollstédndiger Einsatz von Nie-
derflurfahrzeugen mit Rollstuhl- bzw. Kinderwagenstellplatz erreicht wird.

Im bedarfsorientierten Verkehr ist die Beforderung von behinderten und mobilitatseinge-
schrankten Personen durch den Einsatz von Fahrzeugen zu ermoglichen, die Uber einen
barrierefreien Einstieg (Klapprampe, Anlegerampe), Gber einen kombinierten Abstellplatz
flr Rollstihle, Kinderwagen etc. sowie (ber die notwendigen Sicherungseinrichtungen ver-
figen. Werden herkdmmliche Taxen eingesetzt, die keine Barrierefreiheit fir alle Nutzer
bieten kdnnen, sind Alternativen anzubieten.

Umweltanforderungen Dekarbonisierung der Fahrzeugflotte

Bei der Neubeschaffung von Fahrzeugen sind hinsichtlich der Umweltstandards folgende
gesetzliche Vorgaben sowie im Glltigkeitszeitraum des NVP Rechtskraft erlangenden Vor-
schriften zu berUcksichtigen:
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= Saubere-Fahrzeuge-Beschaffungs-Gesetz (SaubFahrzeugBeschG) [39] in Verbindung
mit der Richtlinie 2009/33/EG [40] in der durch die Richtlinie (EU) 2019/1161 [41] ge-
anderten Fassung (Clean Vehicles Directive, CVD)

= Verordnung (EU) 2024/1610 [42] im Hinblick auf die Verscharfung der CO2-
Emissionsnormen fir neue schwere Nutzfahrzeuge

= Verordnung (EU) 2024/1257 [43] Uber die Typgenehmigung von Kraftfahrzeugen und
Motoren (Euro 7)

= Zehnte Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (10.
BImSchV) [44] Gber die Beschaffenheit und die Auszeichnung der Qualitdten von
Kraft- und Brennstoffen

= Masterplan 100 % Klimaschutz Kempten [45] und Oberallgéu [46]

Mit den genannten Grundlagen werden in den kommenden Jahren verstarkt emissions-
freie und emissionsarme Fahrzeuge eingesetzt. Der Fokus bei Neubeschaffungen wird aus
umweltstrategischen Gesichtspunkten, aber auch im Hinblick auf totalen Lebenszyklus-
Kosten eines Fahrzeuges in den kommenden zehn Jahren auf batterieelektrischen Fahrzeu-
gen liegen.

Das Landratsamt Oberallgdu hat im Jahr 2024 eine Studie zu alternativen Antrieben im Bus-
verkehr im Oberallgdu durchfihren lassen, deren wesentliche Erkenntnisse sich auch auf
die Stadt Kempten (Allgdu) Ubertragen lassen [47]. Folgende Festlegungen werden fiir die
Dekarbonisierung der Antriebe im OPNV gemacht:

= Antriebstechnologie
= Busse mit batterieelektrischen Antrieben stellen die wirtschaftlichste Alternative
dar und sollen im Oberallgdu eingesetzt werden. Wasserstoffbetriebene Brenn-
stoffzellenantriebe werden vmtl. erst in der Mitte des kommenden Jahrzehnts
wirtschaftlich einsetzbar.
= Es wird die Strategie des Depotladens verfolgt, bei der die Fahrzeuge mit einer
Batterieladung ihre Tagesfahrleistung absolvieren und anschliefend Uber Nacht
im Depot laden.
= Auf einzelnen anspruchsvollen Umlaufen sind deswegen Umstellungen der Um-
ldufe notwendig.
= Vergabestrategie
= Es wird eine verlangerte Laufzeit der Liniengenehmigungen ab ca. 2026 lGber
15 Jahren empfohlen, um eine schrittweise Umristung und ausreichend lange
Abschreibungszeitrdume zu gewahrleisten.
= Die Umlaufe missen auf das Konzept des Depotladens angepasst werden.

Als nachster Schritt wird die genaue Betrachtung der Einzelumlaufe angeregt, um eventu-
elle Fahrzeugmehrbedarfe zu identifizieren. Zur Erhéhung der Betriebsstabilitat sollen auch
Moglichkeiten zum Zwischenladen an End- und Zwischenhaltestellen erértert werden. Hier
ist mit lokalen Akteuren zusammenzuarbeiten, um Ladestandorte zu identifizieren.
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Der Landkreis Oberallgdu und die Stadt Kempten (Allgdu) unterstitzen die Verkehrsunter-
nehmen im Rahmen ihrer Funktion als Aufgabentrdger im Prozess der Dekarbonisierung.

Anforderungen an Fahrwege

Bedienungsqualitat und Punktlichkeit kdnnen durch fahrwegseitige Stérquellen negativ be-
einflusst werden. Derartige Stérquellen erzeugen Fahrzeitverluste, welche Attraktivitats-
einbullen nach sich ziehen und unwirtschaftliche Fahrzeugeinsdtze zur Folge haben.
Geeignete Malknahmen flr einen schrittweisen Abbau der Stérquellen sind:

= Realisierung der OPNV-Bevorrechtigung an ausgewahlten signalgeregelten Knoten
= Gewahrleistung der Durchlassfahigkeit bei OPNV-Trassen durch Restriktionen im MIV,
z. B. Einrichtung von Halte-/ Parkverboten, Linksabbiegeverboten u. &.
= Einrichtung u. a. von Bussonderfahrstreifen oder sog. Umweltspuren (gemeinsame
Nutzung mit dem Radverkehr)
= Genehmigung von Abbiegesonderregelungen fir den Bus
= Umleitungsfiihrungen bei Veranstaltungen und Baustellen sind moglichst zu vermei-
den.
= Das setzt eine friihzeitige Beteiligung der Verkehrsunternehmen bei den vorbe-
reitenden Planungen der Verkehrsfiihrung wahrend der Veranstaltungen bzw.
der Bauphase voraus.
= Bei wiederkehrenden Anlassen sind standardisierte Konzepte zu entwickeln. Da-
mit wird bei den Fahrgéasten eine gute Orientierung und Bekanntheit der Ablaufe
erreicht.

Die Aufgabentrager setzen sich gegeniber den StralRenbaulasttragern fir die Erhaltung
und Instandsetzung der StraRRen ein. Ziel ist, dass die Fahrt moglichst zligig, erschitterungs-
arm und ohne Geschwindigkeitseinschrankungen durch den StraRenzustand durchgefihrt
werden kann.

Fahrgastinformation

Allgemeine Anforderungen an die Fahrgastinformation

Information ist ein grundlegender Bestandteil des OPNV-Angebotes. Nach den Festlegun-
gen des Aufgabentragers sind durch die leistungserbringenden Verkehrsunternehmen die
Fahrplandaten standig gemald den gesetzlichen Vorgaben zu aktualisieren, bereitzuhalten
und diese den Uberregionalen Fahrplanauskunftssystemen (z.B. DEFAS) kontinuierlich und
unentgeltlich zur Verfuigung zu stellen®.

36 Bei Landkreisgrenzen Uberschreitenden Linien sind auch die dort gtltigen Auskunftssysteme zu bertcksich-
tigen.
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Es ist mindestens tiber folgende Aspekte des OPNV zu informieren:

= Liniennetz und Fahrpldne

= Tarife und Vertrieb

= Kundenservice, Lob und Kritik
= Befdrderungsbedingungen

= Fundsachen

Informationen werden den Fahrgdsten als digitale und Printmedien, persdnlich und telefo-
nisch zur Verfligung gestellt. Folgende Kanéle sind dazu zu bedienen:

= Kundencenter bzw. Kontaktstellen

= Fahrpersonal in den Bussen

= kostenlose Telefonhotline

= Webseite der lokalen Nahverkehrsorganisation bzw. des Verkehrsverbundes

= Smartphone-App der lokalen Nahverkehrsorganisation bzw. des Verkehrsverbundes

Generell soll die Informationsbeschaffung unabhéngig vom durchfiihrenden Verkehrsun-
ternehmen gebindelt Gber eine zentrale Stelle erfolgen (z. B. lokale Nahverkehrsorganisa-
tion bzw. Verkehrsverbund).

Wesentliche Elemente der Fahrgast- und Fahrplaninformation sind:

= Fahrplédne mit einheitlichem Layout

= einheitliche Bezeichnung der Haltestellen

= einheitliche Liniennetzpldane mit verkehrsmittelibergreifenden Informationen (SPNV,
P+R, B+R)

= umfassender und kundenfreundlicher Internetauftritt inklusive elektronischer Fahr-
planauskunft

= Betreiben einer telefonischen Fahrplan- und Tarifauskunft mit einheitlicher kosten-
freier Rufnummer

= einheitlicher Haltestellenaushang mit Fahrplan, Tarifinformationen, Liniennetzplan
und ggf. Umgebungsstadtplan

= dynamische Fahrgastinformation (DFI) an wichtigen Verknipfungspunkten bzw. hoch-
frequentierten Haltestellen

= akustische und optische Bordinformationssysteme in allen Fahrzeugen

= Liniennetzplan/ Linienband mit Haltestellennamen in den Fahrzeugen

= Aushang der Beforderungsbedingungen in den Fahrzeugen

= Meldungen Uber Stérungen, Umleitungen und Fahrplananderungen Gber das Internet
bzw. die App, in den Fahrzeugen sowie als Zusatzaushange an den Haltestellen

= Bereitstellung der aktuellen Soll-Fahrplandaten auf verfligbaren nutzungsrelevanten
Routing-Services
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Nahverkehrsplan fur den Nahverkehrsraum Oberallgdu / Kempten

Rahmenkonzeption

Im Sinne einer eindeutigen Fahrgastinformation ist eine Vereinheitlichung der Liniennum-
merierungen anzustreben. Dies erfolgt idealerweise im Rahmen der Integration in einen
bestehenden Verkehrsverbund.

Anforderungen an die Barrierefreiheit

Bei allen Informationstragern ist den Anspriichen mobilitatseingeschrankter Personen so-
weit wie moglich Rechnung zu tragen. Bezlglich der spezifischen Anforderungen (Sehen,
Horen, Komplexitatserfassung) sind der Stand der Technik bzw. anerkannte Gestaltungs-
richtlinien zu berlcksichtigen. Das betrifft u. a.:

= Anpassung der Fahrgastinformation an die Anforderungen von Seh- und Horbehin-
derten (z.B. Kontrast und SchriftgréRe von Printmedien, Webseiten und Anzeigern;
Haltestellenansagen)

= Etablierung von Barrierefreiheits-Tools auf Webseiten zur Fahrgastinformation

= Beachtung der erforderlichen Anbringungshdhen an Haltestellen und in Fahrzeugen
sowie eine ausreichende Beleuchtung

Im Zuge des Einsatzes alternativer Bedienungsformen ist sicherzustellen, dass entspre-
chende Informationen Uber die Produktunterschiede, deren Nutzungsbedingungen und
ggf. auch variierende Tarife dem Kunden in allen relevanten Auskunftsmedien zur Verfi-
gung stehen. Auf Spezifika, wie die notwendige Bestellung eines Fahrzeuges mit Rollstuhl-
mitnahmemaoglichkeit im flexiblen Verkehr, ist explizit hinzuweisen.

Kundenservice und Vertrieb

Durch die Verkehrsunternehmen ist fir den Einzugsbereich ihrer Linien ein unkomplizierter
Fahrausweiserwerb zu gewéhrleisten, um Hemmschwellen zur Nutzung des OPNV abzu-
bauen. Wichtige Vertriebseinrichtungen sind:

= Mobilitdtszentralen und Kundencenter, die auch die persénliche und telefonische Be-
ratung anbieten mit kundenorientierten Offnungszeiten

= Webshop der Webseite der lokalen Verkehrsorganisation bzw. des Verkehrsverbun-
des

= Smartphone-App der lokalen Verkehrsorganisation bzw. des Verkehrsverbundes

=  mobile Fahrausweisverkaufsautomaten in den Fahrzeugen oder beim Fahrpersonal
der Busse (Fahrerkasse)

= stationdre Fahrausweisverkaufsautomaten an wichtigen Verknipfungspunkten bzw.
hoch frequentierten Haltestellen

= Agenturen, Reisebliros, Geschéfte des Einzelhandels, Tourist-Informationen u. &.
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5.4.8

5.4.9

Nahverkehrsplan fur den Nahverkehrsraum Oberallgdu / Kempten

Rahmenkonzeption

Tarif
Das Tarifsystem soll durch folgende Merkmale gekennzeichnet werden:

= klare Strukturierung und einfache Handhabung

= einheitliche und einfache Beférderungsbestimmungen

= an den Nutzergruppen orientierte Preisgestaltung (z. B. Schilertarif, Seniorentarif,
Jobticket, Touristen (z. B. ,,MobilPass Allgau))

Zur besseren tariflichen Integration des Allgdus soll der Nahverkehrsraum in den nachsten
Jahren einem bestehenden Verkehrsverbund beitreten.

Anforderungen an Fahr- und Servicepersonal

Das Auftreten des Personals ist ein wesentlicher Faktor flir die Kundenwahrnehmung des
Produktes OPNV. Das Verkehrsunternehmen bzw. die Verkehrsorganisation tragt dafiir
Sorge, dass alle gesetzlichen und rechtlichen Vorgaben in Bezug auf das Fahr- und Service-
personal eingehalten werden. Insbesondere sollen folgende Anforderungen erfillt wer-
den:

= fachliche Kompetenz und Motivation, (nachgewiesene) Qualifikationen fiir das ent-
sprechende Tatigkeitsfeld, sichere Beherrschung der Fahrzeuge und betrieblichen
Einrichtungen

= Verantwortungsbewusstsein und Kundenorientierung (Kommunikationsbereitschaft
gegenlber dem Kunden, ricksichtsvolles, freundliches und gepflegtes Auftreten, Be-
herrschung der deutschen Sprache in Wort und Schrift, soziale Kompetenz)

= Kenntnisse Giber das OPNV-Angebot im Nahverkehrsraum, um einheitlich iber das Ta-
rif- und Verkehrsangebot zu informieren

= Befdhigung des Fahrpersonales, auf Abweichungen von der Gblichen Linienfiihrung
hinzuweisen und Anfragen von Fahrgadsten sachkundig zu beantworten

= Hilfestellung beim Ein- und Ausstieg von Fahrgasten mit Kinderwagen bzw. von Fahr-
gasten mit Mobilitatseinschrankungen zur Unterstltzung der Barrierefreiheit

= Durchfihrung von Schulungen des Fahrpersonals zur Gewahrleistung einer angemes-
senen Fahrweise (insbesondere hinsichtlich der Beachtung stehender Fahrgaste und
von Rollstuhlfahrern sowie bei der Beférderung von Kinderwagen)

= regelméaRige Schulung fur Mitarbeiter im Kundenservice

Zuverlassigkeit, Verknipfungen und Anschlusssicherung

Das Verkehrsunternehmen ist zur zuverlassigen und fahrplantreuen Erbringung der Linien-
verkehrsleistungen verpflichtet.
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Nahverkehrsplan fur den Nahverkehrsraum Oberallgdu / Kempten

Rahmenkonzeption

Wichtige Anschlisse sind bei der Angebotsgestaltung zu berlcksichtigen und im laufenden
Betrieb technisch Uber das ITCS zu sichern. An Verknipfungspunkten gelten folgende Vor-
gaben:

= Konstruktionsspielraum fir die Fahrplanung an VerknUpfungspunkten: £5 Minuten
Bedingung: keine Anschlussgefdhrdung an anderen Orten®’

= Wartezeit auf verspatete Zubringerfahrten: Mindestens fiinf Minuten
Ausnahme: Linien im dichten Takt (z. B. Stadtverkehre), Gefahr des Anschlussverlustes
in der Gegenrichtung oder an anderen Orten

Mogliche Ausnahmen von den aufgefiihrten Vorgaben sind im Rahmen der Liniengeneh-
migung zu beantragen und kdénnen durch schulbezogene Anforderungen oder nachweis-
bare, erhebliche Effizienzverluste im Personal- oder Fahrzeugeinsatz begriindet sein. Die
Konstruktion der Anschlussbeziehungen an Taktknoten ist in Anlage 6 aufgefihrt.

Ausgewiesene Anschlisse an relevanten Verknlpfungspunkten sind zu sichern. Die techni-
schen Voraussetzungen fiir eine Anschlusssicherung sind zu schaffen (ITCS, Handy / Funk).
Dabei sind die Umsteigezeiten attraktiv zu gestalten und ausreichend lang zu bemessen.
Zwischen Linien, die im dichten Takt verkehren untereinander und zum SPNV sind syste-
matische Anschllsse vorzusehen.

Bei Linien mit geringer Fahrtenzahl sollen Anschlisse, wenn mdéglich, immer sichergestellt
werden. Das gilt generell fir die letzte Umsteigebeziehung (z. B. Spatbus Kempten) des
Tages. Zusatzlich zu den bereits aufgefliihrten Wartezeitregelungen ist bei der letzten Ver-
bindung des Tages grundsatzlich eine Mindestwartezeit von 15 Minuten vorzusehen®,

Die Einhaltung des Fahrplans ist eine grundlegende Anforderung an einen qualitativ hoch-
wertigen OPNV. Fahrpldne sind so zu konstruieren, dass piinktliches Fahren méglich ist.

Zuverlassigkeit und Plnktlichkeit werden u. a. erreicht durch die Bevorrechtigung des
OPNV an verkehrlichen Problempunkten (z. B. Lichtsignalanlagenbeeinflussung) und die
Steuerung des OPNV-Betriebs mit einem flaichendeckenden Integrated Transport Control
System (ITCS).

Umgang mit Parallelverkehren

Zeitliche und rdumliche Parallelverkehre bieten fir den Fahrgast keinen Mehrwert und ver-
ringern die Effizienz des OPNV-Systems. Sie sind daher nicht zul3ssig. Ausnahmen davon
bilden Parallelverkehre zur Bewaltigung von Kapazitatsengpassen.

37 In Kempten Hauptbahnhof ist eine Umsteigezeit anzusetzen, die vom Bereich der Eisenbahn mindestens
6 min Gehzeit zzgl. einer Pufferzeit flr Verspatungen u. a. vorsieht.

38 Ausnahmen sind zuldssig, wenn andernfalls Anschlussverluste entstehen wiirden, inshesondere bei gegen-
laufigen Verbindungen mit Umlaufverknipfungen.
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Nahverkehrsplan fur den Nahverkehrsraum Oberallgdu / Kempten

Rahmenkonzeption

Auf folgenden Relationen sind Parallelverkehre explizit auszuschliefRen:

Fischen — Langenwang — Oberstdorf
= RE 75 Richtung Oberstdorf
= RE 70/ 76 Richtung Oberstdorf
= Bus Richtung Oberstdorf
Oberstdorf — Langenwang — Fischen:
= RE 75 Richtung Fischen
= RE 70/ 76 Richtung Fischen
= Bus Richtung Oberstdorf
Sonthofen — Altstadten — Rubi — Oberstdorf:
= RE 75 Richtung Oberstdorf
= RE 70/ 76 Richtung Oberstdorf
= Bus Richtung Oberstdorf
Oberstdorf — Rubi — Altstadten — Sonthofen
= RE 75 Richtung Sonthofen
= RE 70/ 76 Richtung Sonthofen
= Bus Richtung Oberstdorf

Bus und Bahn dirfen nicht in einem Zeitraum von bis zu 15 Minuten hintereinanderfahren.
Der SPNV gibt den Fahrplan vor, sodass sich an diesen Fahrplanen zu orientieren ist. Aus-
genommen davon ist die Linie 45, wenn ein Anschluss von / zur Bahn in Sonthofen ermog-
licht wird.

Auf der Relation Immenstadt — Oberstaufen liegt ein indirekter Parallelverkehr vor. Auf-
grund der stark abweichenden Fahrzeiten (10 Minuten per Bahn gegeniber 40 Minuten
mit dem Bus) ist dieser nicht relevant. Der Fokus liegt bei dieser Relation auf dem An-
schlussknoten Immenstadt.

5.4.11 Storungs- und Beschwerdemanagement

Die Verkehrsunternehmen haben durch geeignete MaRnahmen sicherzustellen, dass der
Regelbetrieb sowohl personell als auch technisch abgesichert ist.

Das Storungs- und Beschwerdemanagement umfasst u. a.:

= |Information der Fahrgaste Uber Zeitpunkt, Art und Auswirkungen der Stérung sowie
voraussichtliche Dauer
= |nformation Uber Umleitungen aller Art (Baumalnahmen, Veranstaltungen, etc.)
und deren Dauer durch Aushange an den Haltestellen inkl. Verweis auf den
Standort der Ersatzhaltestelle
= Veroffentlichung der Umleitung Gber elektronische Medien (z. B. Internetseite
der Verkehrsgesellschaft bzw. des Verkehrsverbundes, Smartphone-App)
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5.4.13

Nahverkehrsplan fur den Nahverkehrsraum Oberallgdu / Kempten

Rahmenkonzeption

= beilangerfristigen Sperrungen (ab ca. einer Woche) Bereitstellen eines Baustel-
lenfahrplanes fir die elektronische Fahrplanauskunft
= reaktive und proaktive Information Uber kurzfristige Verkehrseinschrankungen Gber
die in Abschnitt 5.4.5 genannten Kanale innerhalb der Betriebszeitraume
= Reaktion auf Kundenbeschwerden in angemessenen Zeitrdumen

Besondere Nutzergruppen

Der Nahverkehrsplan enthéalt im Abschnitt 5.4 vielfaltige Anforderungen an die zuklnftige
Ausgestaltung des OPNV, die auch den Nutzergruppen der Behinderten, den Personen mit
Mobilitdtseinschrankungen, den alteren Menschen und den Familien gerecht werden. Er-
gianzend zu den Festlegungen zur Herstellung der Barrierefreiheit im OPNV zum
01.01.2022, die u. a. den Fahrzeugeinsatz, den Ausbau der Zugangsstellen, die Fahrgastin-
formation und die Anforderungen an das Fahr- und Servicepersonal betreffen, sollen die
OPNV-Zugangsbedingungen fiir die genannten Nutzergruppen durch folgende MaRnah-
men weiter verbessert werden:

= angemessene OPNV-ErschlieRung der gesamten bebauten Gebiete im Nahverkehrs-
raum, insbesondere von Schulen, medizinischen und sozialen Einrichtungen durch
eine sinnvolle Anordnung und Erreichbarkeit der Haltestellen

= Gewahrleistung einer moglichst direkten Erreichbarkeit der Stadtzentren und zen-
trenrelevanten Orte

= Anpassung der Halteposition der Fahrzeuge an das Blindenleitsystem der Haltestellen

= Gewahrleistung einer rlicksichtsvollen Fahrweise

= Anpassung der Fahrgastinformation an die Anforderungen von Seh- bzw. Hoérbehin-
derten (z.B. Kontrast und Schriftgrée von Printmedien, Haltestellenansagen in den
Fahrzeugen und an ausgewahlten Haltestellen, Anpassung der Webseiten und Apps
nach den Gesichtspunkten der Barrierefreiheit)

= Hilfestellung beim Ein- und Ausstieg von Personen mit Behinderung oder Mobilitats-
einschrankung

= einheitlicher Ansprechpartner und einheitlicher (kostenfreier) Kontakt (Telefonnum-
mer, E-Mail) fuir Service und Beratung im OPNV

= Vorhaltung von Stellflachen fir Rollstihle, Kinderwagen oder Rollatoren in den Fahr-
zeugen mit entsprechendem Sicherungssystem

OPNV-Aufgabentrager und Verkehrsunternehmen wirken aktiv mit, um die Rahmenbedin-
gungen zur OPNV-Nutzung weiter zu verbessen und die Fahrgastfreundlichkeit zu erhéhen.

Zusammenarbeit und Kooperation

Die Verkehrsunternehmen haben sich teilweise zur mona (die Mobilitdtsgesellschaft fir
den Nahverkehr im Allgdu GmbH) zusammengeschlossen, deren Tarif Uberwiegend ange-
wendet wird. Uber diese werden folgende Aspekte gebiindelt:
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Rahmenkonzeption

Tarifbildung
Ticketvertrieb der Bartarife
Fahrgastinformation (Liniennetz, Fahrpldne, Anderungen)

Information Uber das Fundsachenmanagement bei den Verkehrsunternehmen
Lob & Kritik

Die mona ist als Verkehrsgemeinschaft der Verkehrsunternehmen des OPSV organisiert.
Die Integration des SPNV und der dazugehorigen Verkehrsunternehmen erfolgt nicht.

Um den OPNV in der Region zukunftsfahig aufzustellen, sollen die Verkehre im Nahver-
kehrsraum in den nadchsten Jahren gemeinsam in einen bestehenden Verkehrsverbund in-
tegriert werden. Dazu wird eine Integration in den Minchner Verkehrsverbund geprift.
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6.1

6.1.1

Nahverkehrsplan fur den Nahverkehrsraum Oberallgdu / Kempten

MaRnahmenpaket

MalRknahmenpaket

Ausgehend von den Ergebnissen der in Abschnitt 3 vorgenommenen Schwachstellenana-
lyse und auf Grundlage der Rahmenplanung (Abschnitt 5) wurden umsetzungsorientiert
EinzelmaRnahmen definiert, die dazu dienen, bestehende Defizite zu beseitigen und die
Attraktivitat des OPNV zu erhéhen. Die MaRnahmen sind auf Basis von detailliert auszuar-
beitenden Konzeptionen zu prifen und ggf. zu modifizieren.

Dabei werden die moglichen Malknahmen thematisch den Zielvorgaben des Nahverkehrs-
plans (siehe Tabelle 16) zugeordnet.

Die Malinahmen sind den Kategorien

= OPNV-Leistungsangebot (LA),
= |nfrastruktur und Fahrzeuge (IF) sowie
= |Information, Marketing, Tarif und Vertrieb (IM)

zugeordnet.

Im Folgenden ist der Kern der konkreten Losungsvorschlage unter Beriicksichtigung weite-
rer Punkte zu einem MaRnahmenpaket zusammengefasst. Genauere Beschreibungen der
MaRnahmen finden sich in der MalRnahmenliste im Anlage 7.

OPNV-Leistungsangebot (LA)

Das Verkehrsangebot im Nahverkehrsraum wird im MaBnahmenpaket im Allgemeinen ver-
starkt integriert weiterentwickelt. Dazu zdhlen eine Angleichung und Verstetigung der
Takte im SPNV, um eine verkehrliche Verkniipfung mit dem OPNV zu verbessern. Dazu sol-
len die Anschlisse zwischen SPNV und OPNV, aber auch innerhalb des OPVN weiter opti-
miert werden. Als laufende Aufgabe soll der OPNV standardmaRig im Rahmen von
Planungen lokaler Strukturentwicklungen bzw. Raumplanungen einbezogen werden.

Stadtverkehr Kempten (Allgau)

Der Stadtverkehr Kempten wird in seinen Parametern zur ErschlieRung, Bedienungshaufig-
keiten, Bedienzeitrdumen und Erreichbarkeit den Vorgaben der Rahmenkonzeption ange-
glichen. Damit erfolgt im Vergleich zum Status-quo der Analyse eine Ausweitung des
Verkehrsangebots mit diverseren Umsteigemoglichkeiten und Verknlpfungen. Perspekti-
visch sollen an den bestehenden und zukiinftigen Bahnhalten (z. B. Kempten-Ludwigshdhe)
weitere VerknlUpfungen entstehen.

In Abhdngigkeit von den zur Verfligung stehenden Ressourcen sollen wahrend der Laufzeit
des Nahverkehrsplanes noch weitere MaRnahmen dariber hinaus angestrebt werden.
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6.2

Nahverkehrsplan fur den Nahverkehrsraum Oberallgdu / Kempten

MaRnahmenpaket

Dazu gehdrt eine Verstetigung des ausgeweiteten Spatverkehrs an Abenden vor arbeits-
freien Tagen bis 23:00Uhr. Weiterhin wird eine umsteigefreie Direktverbindung (in beide
Richtungen) zwischen dem Klinikum (Haupteingang fir Nutzer) und dem Hauptbahnhof
angestrebt. Die Angebote in den potenzialtrachtigen Stadtteil Thingers sollen entspre-
chend der Vorgaben des Hauptnetzes (15°- bis 20°-Takt) verdichtet werden. Die Kemptener
Ortsteile sollen durch die SchlieRung von Angebotslicken besser bedient werden.

Regional- und Stadtverkehre im Landkreis Oberallgau

Bei der Entwicklung der Verkehre wird die Einfihrung von landesbedeutsamen Express-
buslinien nach Isny im Allgdu, Nesselwang / Fiissen®, Kaufbeuren und Leutkirch im Allgau
angestrebt. Diese schaffen nicht nur neue Verbindungen, sondern vernetzen den Landkreis
Oberallgdu und die Stadt Kempten (Allgdu) auf einer gehobenen Angebotsqualitat mit um-
liegenden Landkreisen. In diesem Zusammenhang werden auch die umliegenden Verkehrs-
angebote neu geordnet. So werden an die Kreisgrenzen die (berschreitende
Expressbuslinie Immenstadt im Allgdu — Nesselwang / Fissen die Achsen Rettenberg —
Sonthofen und Rettenberg — Wertach angebunden. Zur Integration und Vernetzung des
OPNV tréagt zudem die Schaffung neuer Umsteigepunkte, z. B. in Rettenberg / Wertach bei.
Auf einzelnen Linien werden Angebotsverbesserungen zur Erflllung der Angebotsstan-
dards gemalk Rahmenkonzeption im MaRnahmenprogramm vorgeschlagen.

Zur Verbesserung der landlichen Mobilitdt sollen in den kommenden Jahren sogenannte
On-Demand-Verkehre als Linienbedarfsverkehre nach § 44 PBefG eingefihrt werden, so
zum Beispiel im Bereich des Niedersonthofener Sees.

Touristische Verkehre spielen insbesondere im stidlichen Oberallgdu eine wichtige Rolle in
der Angebots- und Nachfragestruktur. In diesem Sinne sollen diese Verkehre in den kom-
menden Jahren in Zusammenarbeit mit den Kommunen und touristischen Anbietern kon-
sequent ausgebaut und verstetigt werden.

Infrastruktur und Fahrzeuge (IF)

Als sogenannter weicher Faktor wirkt auch die Gestaltung der Fahrwege, Haltestellen und
Fahrzeuge auf die wahrgenommene Attraktivitit des OPNV. Daher enthélt das MaRknah-
menpaket eine Reihe von Malkinahmen zur Verbesserung der Infrastruktur und Fahrzeuge,
u.a.

39 In Abhangigkeit von den Entscheidungen zur Linienfihrung durch den Landkreis Ostallgau verkehrt die Linie
bis nach Flssen. Ein sinnvoller Bahnanschluss ist auch in Nesselwang herstellbar.
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Nahverkehrsplan fur den Nahverkehrsraum Oberallgdu / Kempten

MaRnahmenpaket
Fahrzeuge Haltestellen und Fahrwege
Klimatisierung der Fahrzeuge als Standard fiir Barrierefreier Ausbau

alle Fahrzeuge

Ausstattung der Fahrzeuge mit modernen Kas-  Vereinheitlichung und Ausbau der Haltestel-

sensystemen, die auch digitale Fahrkarten lenausstattung (Schilder, Sitzmoglichkeiten,
auslesen kénnen Untersténde)
Digitalisierung der Fahrgastinformation Ausbau von Verknlipfungspunkten (Haupt-

verknlipfungspunkte Kempten, Busbahnhof
Bad Hindelang, Busbahnhof Immenstadt,
Busbahnhofe an neuen SPNV-Halten)

Dekarbonisierung der Fahrzeugflotten Ausweitung der OPNV-Bevorrechtigung an
Lichtsignalanlagen in Kempten

Einfihrung eines Blindenleitsystems

Tabelle 28: MalRnahmen zur Verbesserung von Fahrzeugen und Infrastruktur

Von besonderer Bedeutung wird in den kommenden Jahren ein stringenter barrierefreier
Haltestellenausbau nach Vorgabe der Rahmenkonzeption und Priorisierung sein. Hier sind
die Aufgabentrager auf die Zusammenarbeit mit den StrafRenbaulasttragern angewiesen.
Durch die Nutzung und Gewahrung von Fordermitteln (z. B. Bayerisches GVFG) soll ein be-
darfsgerechter Ausbau ermdéglicht werden.

Die Dekarbonisierung der Fahrzeugflotten stellt auf der einen Seite eine umweltbezogene
Notwendigkeit dar, ist auf der anderen Seite aber auch finanziell, infrastrukturell und be-
trieblich fur die Verkehrsunternehmen mit hohen Hirden verbunden. Durch den Einsatz
von elektrischen Batteriebussen steigt aber auch die Attraktivitat des OPNV durch héhere
Fahrzeugqualitaten stark an.

Information, Marketing und Vertrieb (IM)

Der Bereich Information, Marketing und Vertrieb gewahrleistet bereits vor der konkreten
Fahrt den Zugang zum OPNV. Daher ist eine attraktive Informations- und Fahrkartenbe-
schaffung sowie ein erfolgreiches Marketing wichtig zur ErschlieBung von Nutzergruppen
fir den OPNV. Weiterhin spielt der Bereich fiir die Digitalisierung und Vernetzung des
OPNV in den Hintergrundsystemen eine wichtige Rolle.

Durch die Schaffung eines einheitlichen Intermodal Transport Control Systems (ITCS) bei
allen Verkehrsunternehmen wird eine fahrzeugbasierte Kommunikation zur Anschlussge-
wahrleistung, die Ubermittlung von Echtzeitdaten fiir Fahrgastinformationssysteme und
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Nahverkehrsplan fur den Nahverkehrsraum Oberallgdu / Kempten

MaRnahmenpaket

die Kommunikation / Reaktion im Storungsfall mit der Betriebsleitstelle moglich. Neben ei-
ner verbesserten unternehmensinternen sowie unternehmensibergreifenden Kommuni-
kation erleichtert sich damit auch die digitale und flexible Informationsbekanntgabe
gegenlber dem Fahrgast.

Mit der Malinahme zur Vereinheitlichung der Fahrgastinformation an Haltestellen werden
alle Medien zur Fahrgastinformation an Haltestellen, in Printmedien und im Web hinsicht-
lich der bekanntgegebenen Informationen und dem Design vereinheitlicht. Damit wird die
Erkennbarkeit des OPNV in der Flache gestarkt. Daneben wird die Einrichtung weiterer (ko-
operativer) Informations- und Vertriebsstellen im Landkreis gepruft.

Zur Vernetzung des OPNV (ber administrative Grenzen hinweg wird der Beitritt des Nah-
verkehrsraumes zu einem bestehenden Verkehrsverbund angestrebt.

MalRknahmenbewertung und zeitliche Einordnung

Die im bis 2025 giiltigen Nahverkehrsplan auf Basis der in der Leitlinie zur Nahverkehrspla-
nung in Bayern [8] angewandte Methodik zur Bewertung der MaRnahmen wird wiederum
angewandt.

Anhand einer GegenUlberstellung der verkehrlichen Vorteile und der betriebswirtschaftli-
chen Folgen wird eine Vergleichbarkeit der MalRnahmen untereinander hergestellt. Die er-
folgt unter den Pramissen:

= beste verkehrliche Wirkung
= |eichte Durchflhrbarkeit bzw. Umsetzbarkeit
= geringste bendtigte Finanzmittel

Gemals der Leitlinie zur Nahverkehrsplanung [8] wird zur Bewertung der Nutzen und Kos-
ten eine Skala von ,gering” Gber ,mittel”, ,hoch” und ,sehr hoch” angewandt. Dabei ist zu
beachten, dass Nutzen und Kosten von Mallnahmen in Abhangigkeit von deren konkreten
Realisierung und den hinter den einzelnen MaRnahmen stehenden Mengengeristen noch
stark variieren kdnnen. Bei der Detailplanung ist deshalb unter Beriicksichtigung der finan-
ziellen Moglichkeiten und nach einer genauen Prifung der Wirkungen ein Optimum zu ent-
wickeln.

Durch Kombination der Urteile Gber Nutzen und Kosten wurden die einzelnen Mallnahmen
mit Hilfe der nachfolgenden Beurteilungsmatrix (Tabelle 29) von 1 (bestes Nutzen-Kosten-
Verhéltnis) bis 5 (schlechtestes Nutzen-Kosten-Verhaltnis) benotet.

In Féallen, in denen bei der Nutzen- oder Kostenbewertung keine Festlegung auf eine ho-
here oder niedrigere Stufe méglich war, wurden teilweise auch Zwischenwerte verwendet.
Darlber hinaus wurde bei der Gesamtbeurteilung bertcksichtigt, in wie weit bestimmte
MaRnahmen voneinander abhangig sind.
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MaRnahmenpaket
Kosten
Nutzen
gering ger:irifetlnis mittel mi:\t) eclhbis hoch sehr hoch

sehr hoch 1 1 1 1,5 2 3
hoch 1 1,5 2 2,5 3 4
mittel bis hoch 1,5 2 2,5 3 3,5 4,5
mittel 2 2,5 3 35 4 5
gering bis mittel 2,5 3 3,5 4 4,5 5
gering 3 3,5 4 4,5 5 5

Tabelle 29: Beurteilungsmatrix

Anhand der vor dem Hintergrund der Kosten-Nutzen-Zusammenhéange sowie der Abhan-
gigkeiten von MaRnahmen untereinander erfolgten Bewertung jeder empfohlenen Mal3-
nahme mithilfe der Beurteilungsmatrix kann eine Priorisierung der MalBnahmen erfolgen.

Die Zuordnung der MaRRnahmen zu den einzelnen Zeithorizonten erfolgte unter Beachtung
von

= erwarteten verkehrlichen Wirkungen und des Zusammenhangs zwischen Kosten und
Nutzen,

= erkennbaren Abhéngigkeiten/Wechselwirkungen zu anderen MalRnahmen,

= planerischen Vorldufen zur Vorbereitung und Umsetzung und

= erkennbaren Abstimmungsbedarfen mit Dritten.

Die zeitliche Einordnung der Malknahmen umfasst zum einen den Beginn der Planungen
der jeweiligen Malinahme und zum anderen den Realisierungshorizont. Die angegebenen
Jahre bilden eine Abwagung aus Machbarkeit und planerisch sinnvoller Einordnung.

Der Schwerpunkt der entwickelten MaRnahmen liegt bei sofortigen bis mittelfristigen
MaRnahmen, die bei einer konsequenten Herangehensweise in einem Zeitraum bis 2030
umgesetzt werden kdnnen. Dadurch wird die Realisierung der verkehrlichen Ziele im Nah-
verkehrsraum in einem absehbaren Zeitrahmen vorangetrieben. Einige Malknahmen ha-
ben zudem einen kontinuierlichen Charakter, sodass sie als laufende Aufgaben zu
betrachten sind.

Die hinsichtlich ihrer Auswirkungen bewerteten und ihrer Umsetzungsprioritat eingeord-
neten Malnahmen sind in Anlage 7 enthalten.
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MaRnahmenpaket

Die Umsetzung der Ziele und MaRnahmen des Nahverkehrsplanes soll durch eine Len-
kungsgruppe, bestehend aus Vertretern der mona GmbH / Verkehrsunternehmen und Ver-
tretern der Aufgabentrager, begleitet werden.
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Linienblindelung und Genehmigung

Grundlagen

GemaR § 8 (4) PBefG geniellen Verkehrsangebote, die von Verkehrsunternehmen eigen-
wirtschaftlich, d. h. ohne konkrete Leistungsbestellung durch 6ffentliche Stellen im Sinne
einer gemeinwirtschaftlichen Verpflichtung erbracht werden, Vorrang. Voraussetzung die-
ser eigenwirtschaftlichen Verkehrsleistungen ist, dass der Aufwand derselben durch Befor-
derungserl®se, Ausgleichsleistungen auf der Grundlage einer sog. allgemeinen Vorschrift
und sonstige Unternehmensertrdage im handelsrechtlichen Sinn (ohne gemeinwirtschaftli-
che Ausgleichsleistungen) gedeckt wird.

Die seit dem 3. Dezember 2009 geltende EU-Verordnung Uber 6ffentliche Personenver-
kehrsdienste auf Schiene und StralRe (EU-VO Nr. 1370/2007) in ihrer aktuellen Fassung re-
gelt den Marktzugang zu Dienstleistungen im offentlichen Personennahverkehr sowie
deren Finanzierung. Die bundesdeutsche Gesetzgebung wurde mit der Novellierung des
Personenbeforderungsgesetzes (PBefG) zum 1. Januar 2013 entsprechend angepasst.

Erbrachte OPNV-Dienstleistungen, die aus 6ffentlichen Mitteln bezuschusst werden, sind
gemeinwirtschaftliche Verkehre mit der Gewahrung ausschlieflicher Rechte.

Um die Verkehrsnachfrage im Stadt-, Vorort- oder Regionalverkehr gemaR § 8 PBefG zu
befriedigen, besteht die Mdglichkeit, die Genehmigung flir eine oder mehrere Linien ge-
blndelt zu erteilen (§ 9 Abs. 2 PBefG).

Laufzeiten der Liniengenehmigungen und Harmonisierung

Sowohl die Stadt Kempten (Allgau) als auch der Landkreis Oberallgdu haben Konzepte zur
Weiterentwicklung des OPNV-Angebots in ihren Zustandigkeitsbereichen erstellt:

In der Stadt Kempten (Allgdu) wurde ein Mobilitdtskonzept, das neben MaRnahmen zur
Regelung des MIV, FuB- und Radverkehrs auch MaRnahmen zur Verbesserung des OPNV-
Angebots beinhaltet, politisch beschlossen. Fiir den Teilbereich OPNV wurde unter dem
Titel ,Neuer OPNV“ ein ganzlich neues OPNV-Angebotskonzept erstellt, das im Septem-
ber 2025 den Betrieb aufnimmt.

Im Landkreis Oberallgdu wurde das Konzept MOBIL 365 im Jahr 2023 erstmalig vorgestellt.
Die politischen Entscheidungsprozesse zogen sich Uber einen Zeitraum von rund zwei Jah-
ren und waren in dieser Dauer nicht vorhersehbar. Die Entscheidung durch den Kreistag
erfolgte im Oktober 2025. Hierdurch verzogerte sich das bereits im Nahverkehrsplan
Kempten-Oberallgau von 2018 geplante Vorgehen einer harmonisierten Neuvergabe der
Konzessionen im Rahmen einer Ausschreibung um Uber zwei Jahre,
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Durch die Verzdgerungen ergibt sich der Bedarf, fiir den Zeitraum bis Ende 2028 Uber-
gangslosungen zum Weiterbetrieb der bestehenden Linien zu vereinbaren. Hierflr werden
die derzeitigen 6ffentlichen Dienstleistungsvertrdage bzw. die Hochsttarifrichtlinie verlan-
gert. Liniengenehmigungen kdnnen in diesem Zeitraum auch fir einzelne Linien erteilt wer-
den, allerdings muss die Hochstdauer der Liniengenehmigung bis zum 31.12.2028 begrenzt
werden, sodass anschliefend Linienblndel mit einheitlicher Laufzeit den Betrieb aufneh-
men koénnen. Die Laufzeit von Liniengenehmigungen die im Rahmen der daran anschlie-
Renden harmonisierten Neuvergabe erteilt werden, soll einheitlich 10 Jahre betragen.
Abweichungen sind im Einzelfall zu begriinden und missen gegeniber dem Ziel insgesamt
harmonisierter Linienlaufzeiten abgewogen werden.

Die EU-Verordnung 1370/2007 ertffnet die Moglichkeit, in begriindeten Fillen die Geneh-
migungs- bzw. Vertragslaufzeit um bis zu 50 % zu verlangern. Die Begriindung erfolgt Giber
die ,Amortisierungsdauer der Wirtschaftsglter” (ebd., Art. 4, Abs. 4), da fur die EinfGhrung
emissionsfreier Fahrzeuge erhebliche Investitionen erforderlich sind. Ein Verkehrsunter-
nehmen, dass hierauf angewiesen ist, muss mittels einer Abzinsungsrechnung fir die ge-
planten Investitionen darlegen, in welchem Umfang eine Verlangerung der
Konzessionslaufzeit erforderlich ist.

Stadt Kempten (Allgau)

Der Stadtverkehr Kempten (Allgdu) verkehrt im Rahmen eines 6ffentlichen Dienstleistungs-
auftrages und umfasst seit 08. September 2025 die folgenden Linien:

Linie  Verlauf Einsatzzeitraum

1 Halde Nord — Auf der Halde — Zentrum — Hauptbahnhof — Hau- Tagesverkehr
benschloss — CamboMare — Stiftallmey — Stadtweiher

2 Buhl — Zentrum — Hauptbahnhof — Hanebergstr./Ludwigshohe — Tagesverkehr
Breslauer Str.

3 Stiftallmey — Lindauer StraRe — Zentrum — Lenzfried — Ostbahn- Tagesverkehr
hof — APC
4 Thingers — AuRere Rottach — RottachstraRe — Zentrum — Haupt- Tagesverkehr

bahnhof — Waltenhofen — Paul-Zoll-Str./Rauns

5 Thingers — Lotterbergstr. — Memminger Str. — Zentrum — Haupt- Tagesverkehr
bahnhof — Waltenhofen — Paul-Zoll-Str. / Rauns

6 Klinikum — Zentrum — Keselstr. — Engelhalde — Ludwigshdhe Ost Tagesverkehr

R7 Ringbus Ost Tagesverkehr
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Linie  Verlauf Einsatzzeitraum
R8 Ringbus West Tagesverkehr
9 Zentrum — Carl-von-Linde-Gymnasium — Alfred-Weitnauer-Str. — Tagesverkehr

CamboMare — Lindauer Str.

10 Lauben — Zentrum — Berliner Platz — Fenepark Tagesverkehr
11 Hauptbahnhof — Zentrum Tagesverkehr
100 Waltenhofen — Eich - Hauptbahnhof — Zentrum — Halde — Thin- Spat- und Wo-
gers — Heiligkreuz — Neuhausen chenendverkehr
200 Leubas a. d. Malstatt — Auf dem Bihl — Lenzfried — Zentrum — Spat- und Wo-
Stiftallmey chenendverkehr
300 Lauben — Hirschdorf — Oberwang — Friedhof — Zentrum — Klini- Spat- und Wo-
kum chenendverkehr
400 Zentrum — Hauptbahnhof — Stadtweiher — Rothkreuz Spat- und Wo-
chenendverkehr
500 Zentrum — Bachtelweiher — Uhlandstr. — Ludwigshdhe Spat- und Wo-
chenendverkehr

Tabelle 30: Liniengenehmigungen im Stadtverkehr Kempten (Allgau)

Die Laufzeit aller Liniengenehmigungen der Stadt Kempten (Allgdu) endet gemaR offentli-
chem Dienstleistungsauftrag am 30. November 2029.

Somit gelten fir darauffolgende Verlangerungen bzw. Neuvergaben der Liniengenehmi-
gungen unabhéangig von der Vergabeart die Festlegungen des vorliegenden Nahverkehrs-
planes.

Landkreis Oberallgdu

Im Landkreis Oberallgdu sind die Linien nach verschiedenen Vergabeverfahren vergeben
worden. Der GroRteil der Linien ist als eigenwirtschaftlicher Verkehr genehmigt. Folgende
Liniengenehmigungen laufen in den kommenden Jahren aus und missen neu vergeben
werden:
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Gebiet

Nordliches Oberall-

Linien

20, 22,71, 30/340, 50, 61, 62, 63, 64,

Ende der Liniengenehmi-
gung

B 30.06.2026
gau 40/340
Nordliches Oberall-

B 66/66b 31.07.2027
gau
Sudliches Oberall- 20, 21, 22, 24, 25, 81, 82, 83, 84, 85,

. 31.12.2025
gau 86,87
Sudliches Oberall-

. 50 13.07.2026
gau
Sudliches Oberall-

.. 8 30.04.2028
gau
Sddliches Oberall- 18, 45, 48, 49, 95, 44/44a, 47/47b,

. 31.12.2028
gau 67/67c
Sddliches Oberall-

. 9 27.04.2029
gau
Sddliches Oberall-

. 99 21.05.2029
gau
Sudliches Oberall-

. 7 31.07.2029
gau
Sudliches Oberall-

udiiches Lbera 51 31.08.2033

gau

Tabelle 31: Auslaufende Liniengenehmigungen im Landkreis Oberallgau

Es ist erkenntlich, dass die Liniengenehmigungen fir einen GrolSteil der Linien im Landkreis
Oberallgdu in den Jahren 2026 (nordliches Oberallgdu) und 2028 (stdliches Oberallgdu)

auslaufen und entsprechend neu vergeben werden.

Eine Harmonisierung der Laufzeiten der Liniengenehmigungen im Nahverkehrsraum dient
einer einheitlichen und durchgehenden integrierten Planung. Durch die unter 7.2 beschrie-
bene Zeitplanung fir die Neugenehmigung von Linien im Landkreis Oberallgéu ist eine Har-
monisierung mit den ebenfalls 2029 neu zu vergebenden Linien des Stadtverkehrs
Kempten ohne weitere MaRnahmen moglich. Hilfsweise kdnnen zur Uberbriickung von

Laufzeitdifferenzen andere Instrumente wie eine Notvergabe genutzt werden.
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Linienblindelung

Allgemeines

Das Personenbeforderungsgesetz erlaubt nach § 9 die geblndelte Erteilung von Genehmi-
gungen fir die Einrichtung, die Linienfiihrung und den Betrieb einer oder mehrerer Linien
bei einem Linienverkehr mit Kraftfahrzeugen. Voraussetzung dafur ist, dass die Zielsetzun-
gen zur Férderung der Verkehrsbedienung und Ausgleich der Verkehrsinteressen im OPNV
nach § 8 PBefG erflllt werden. Dazu zahlt aus dem Regelungsinhalt des Nahverkehrsplans
die Berlcksichtigung der Wirtschaftlichkeit, des Klimaschutzes und der Nachhaltigkeit so-
wie der Gleichwertigkeit der Lebensverhaltnisse bei der Gestaltung des OPNV.

Die Auslegungsleitlinien der Europaischen Kommission zur VO (EG) Nr. 1370/2007 vom
22.06.2023 erlauben eine Blndelung von Linien durch positive Effekte auf das Netz.

Eine Linienblndelung wird daher in der Regel aus den folgenden Griinden vorgenommen:

Beachtung der verkehrlichen Zusammenhange von Linien

In den verkehrlich zusammenhéangenden Teilrdumen des Nahverkehrsraumes sollen

die Linien ein einheitlich geplantes Verkehrssystem bilden, sodass durch eine Blinde-

lung der funktionale Zusammenhang gestarkt wird. Die Weiterentwicklung der Ver-

kehre wird durch einen einheitlichen Betreiber im Biindel geférdert. Beispielsweise

sind Linien im stdlichen Landkreis Oberallgdu durch die Marktstruktur (hoher Touris-

musanteil) besonders gepragt.

= Rdumlicher Zusammenhang
Linien mit identischen Start- oder Endpunkten eignen sich gut zur Blindelung, da hier-
durch betriebliche Synergien entstehen. Fahrer und Fahrzeuge kénnen iber mehrere
Linien hinweg eingesetzt werden, wodurch unproduktive Leerzeiten (neben den ge-
setzlich vorgeschriebenen Pausen) reduziert werden. Ebenso lassen sich Wartung,
Abstellung und Ladeinfrastruktur zentralisieren.

= Erreichung eines wirtschaftlichen Ausgleiches zwischen den Linien
Linien mit hohen Ertragen kénnen Linien mit schwacheren Ertragen finanziell stlitzen
und so zu einem insgesamt wirtschaftlichen Verkehrsangebot beitragen. Im Ergebnis
wird der Zuschussbedarf durch die 6ffentliche Hand verringert und das betriebswirt-
schaftliche Gesamtergebnis des Verkehrsunternehmens verbessert.

= Verbesserung des Wettbewerbs

= Bericksichtigung der Kapazitdten der vorhandenen Verkehrsunternehmen

Die Linienblndelung ist insbesondere durch wechselnde Aufgabentragerschaften auf land-
kreistberschreitenden Linien limitiert. Hier werden Kooperationen mit den umliegenden
Aufgabentragern gesucht.

Die nachfolgenden Festlegungen gelten fir Linien, die ab dem Jahr 2029 den Betrieb auf-
nehmen sollen.
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Linienbindelung in der Stadt Kempten (Allgau)
Die Linien des Stadtverkehrs Kempten

= im Tagesverkehr 1, 2, 3, 4, 5%, 6,R7,RS8, 9, 11 und
= im Wochenend- und Spatverkehr 100, 200, 300, 400, 500

werden gemeinsam in einem Biindel vergeben.

Linienbindelung im Landkreis Oberallgau

Im Landkreis Oberallgdu werden zur Férderung der Verkehrsbedienung und Ausgleich der
Verkehrsinteressen im OPNV folgende Biindel gebildet:

Linienbundel  Linien jahrlicher Betriebsumfang
(heute)

Nord (Uber- 104, 61, 62, 71 ca. 850.000 km/a

landverkehr)

Nord (stadt- 20, 22, 30, 40 ca. 620.000 km/a

dhnlich)

Nord (Ex- 50, 66, 80 ca. 614.000 km/a

pressbusse)

Sud 7,44, 46,47 ca. 765.000 km/a

Mitte 11, 20, 45, 48, 49, 51*?, 81, 82, 83, 84, 85, 86, ca. 1.313.500 km/a
87

West 39,94, 95, 96 ca. 453.500 km/a

Tabelle 32: Vorgesehene Linienblndel

Eine grafische und textliche Zuordnung der einzelnen Linien zu den Biindeln findet sich in
der Anlage 8.

40 Die Linie 5 kann bei Einstellung der Landkreislinie 64 perspektivisch erweitert werden, um den Bereich des
Niedersonthofener Sees (heutige Linie 65) zu erschliellen.

4L bisher Teil des Linienbiindels Kempten (Laufzeit bis 30.11.2029)

42 Ubergangslésung auf Grund langerer Laufzeiten der Liniengenehmigungen
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Die nicht aufgefthrten Linien unterliegen keiner Linienbindelung und werden mit eigen-
standiger Liniengenehmigung versehen (insbesondere Stadtbusse Oberstdorf, Immen-
stadt, Sonthofen sowie Wanderbuslinien).
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